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Anwendungsbeginn
Anwendungsbeginn dieser Norm ist 2013-05-01.

Fir DIN EN 1846-2:2010-01 besteht eine Ubergangsfrist bis 2013-08-31.

Nationales Vorwort

Diese Norm enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Diese Europaische Norm (EN 1846-2:2009+A1:2013) wurde von der Arbeitsgruppe CEN/TC 192/WG 3
.Feuerwehrfahrzeuge® (Sekretariat: AFNOR, Frankreich) im Technischen Komitee CEN/TC 192 ,Ausristung
fur die Feuerwehr® (Sekretariat: BSI, Vereinigtes Konigreich) erarbeitet. Die Mitarbeit des DIN beim
Europaischen Komitee fir Normung (CEN) wird fur den Bereich der Arbeitsgruppe CEN/TC 192/WG 3
.Feuerwehrfahrzeuge® Uber den FNFW-Arbeitsausschuss NA 031-04-06 AA ,Allgemeine Anforderungen an
Feuerwehrfahrzeuge — LOschfahrzeuge — SpA zu CEN/TC 192/WG 3* wahrgenommen.

In diesem Dokument werden die allgemeinen Sicherheits- und minimalen Leistungsanforderungen sowie
Prifverfahren fir Feuerwehrfahrzeuge festgelegt.

Es gilt folgender rechtlicher Zusammenhang: Diese Europaische Norm konkretisiert die einschlagigen Anfor-
derungen der EU-Maschinenrichtlinie 2006/42/EG fir Maschinen an erstmals im Europaischen
Wirtschaftsraum (EWR) in Verkehr gebrachte Maschinen, um den Nachweis der Ubereinstimmung mit diesen
Richtlinienanforderungen zu erleichtern.

Ab dem Zeitpunkt ihrer Bezeichnung als Harmonisierte Norm im Amtsblatt der Europaischen Union kann der
Hersteller bei der Anwendung dieser Europdischen Norm davon ausgehen, dass er die behandelten
Anforderungen der EU-Maschinenrichtlinie eingehalten hat (so genannte Vermutungswirkung).

Neben dieser Europadischen Norm existiert fur die allgemeinen Anforderungen an Fahrzeuge der Feuerwehr
noch ein Normungsprojekt (zurzeit Norm-Entwurf E DIN 14502-2:2009-07), mit dem zusatzliche Festlegungen
zu DIN EN 1846-2 und DIN EN 1846-3 als ein Vorschlag zur Einarbeitung in die Europaischen Normen
abgedeckt werden. Des Weiteren existiert mit DIN 14502-3 eine Norm, die Anforderungen an die Art und
Ausfiihrung der Farbgebung von Feuerwehrfahrzeugen einschlief3lich besonderer Kennzeichnungen festlegt.
Diese Anforderungen sind sehr landerspezifisch und konnen deswegen nicht in einer Europaischen Norm
vereinheitlicht werden.

DIN EN 1846 Feuerwehrfahrzeuge besteht aus:

— Teil 1: Nomenklatur und Bezeichnung
— Teil 2: Allgemeine Anforderungen — Sicherheit und Leistung

— Teil 3: Fest eingebaute Ausriistung — Sicherheits- und Leistungsanforderungen

Fir die in diesem Dokument genannten Internationalen Normen wird im Folgenden auf die entsprechenden
Deutschen Normen hingewiesen:

ISO 3864-1 DIN I1SO 3864-1
IEC 60364-7-717 DIN VDE 0100-717 (VDE 0100-717) (modifiziert)
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Anderungen

Gegeniiber DIN EN 1846-2:2010-01 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a)

b)

c)

d)
e)
)
)
h)
i)

Hinweis auf ein Warnzeichen in der Nahe der heil3en, leicht zugénglichen Teile bei der Temperatur des
Abgassystems aufgenommen, wenn die gesetzte Anforderung nicht erflillt werden kann, sowie ein
Warnhinweis im Handbuch aufgenommen;

bei der statischen Stabilitdt eine Anmerkung zum statischen Kippwinkel bei Hubarbeitsbiihnen und
Drehleitern aufgenommen;

Verifizierung geéndert bei Kabinen von Fahrzeugen der Kategorie 3 mit einem Uberroll-Schutzsystem
oder einem Umkippschutz-Aufbau (en: Roll-over protective structure (ROPS));

Anforderungen an Fahrzeugtiren Uberarbeitet;

Zugang zu Mannschaftsraumen und Zugang zum Dach und zu Arbeitsbihnen vollstandig Uberarbeitet;
Gestaltung des Dachs und der Arbeitsplattformen fir Zugangszwecke Uberarbeitet;

Anschluss der externen Stromversorgung Uberarbeitet;

der informative Anhang ZA mit Bezug zur nicht mehr giltigen EU-Richtlinie 98/37/EG wurde gestrichen;

Norminhalt redaktionell Uberarbeitet.

Frihere Ausgaben

DIN 14561: 1961-04

DIN 14502-2: 1967-11, 1975-01, 1975-09, 1987-08
DIN EN 1846-2: 2002-03, 2009-08, 2010-01

DIN EN 1846-2 Berichtigung 1: 2007-05

DIN EN 1846-2/A1: 2005-01

DIN EN 1846-2/A1 Berichtigung 1: 2007-05

DIN EN 1846-2/A2: 2006-10
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Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

E DIN 14502-2:2009-07, Feuerwehrfahrzeuge — Teil 2: Zusétzliche Festlegungen zu DIN EN 1846-2 und
DIN EN 1846-3 (Vorschlag fiir eine Européische Norm)

DIN 14502-3, Feuerwehrfahrzeuge — Teil 3: Farbgebung und besondere Kennzeichnungen
DIN EN 1846-1, Feuerwehrfahrzeuge — Teil 1: Nomenklatur und Bezeichnung

DIN EN 1846-3, Feuerwehrfahrzeuge — Fest eingebaute Ausristung — Teil 3: Sicherheits- und Leistungs-
anforderungen

DIN ISO 3864-1, Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen — Teil 1: Gestaltungs-
grundlagen fiir Sicherheitszeichen und Sicherheitsmarkierungen

DIN VDE 0100-717 (VDE 0100-717), Errichten von Niederspannungsanlagen — Teil 7-717: Anforderungen
flir Betriebsstétten, Rdume und Anlagen besonderer Art — Ortsverédnderliche oder transportable Baueinheiten
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EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Februar 2013

ICS 13.220.10 Ersatz fur EN 1846-2:2009

Deutsche Fassung

Feuerwehrfahrzeuge - Teil 2: Allgemeine Anforderungen -
Sicherheit und Leistung

Firefighting and rescue service vehicles - Part 2: Common Véhicules des services de secours et de lutte contre
requirements - Safety and performance l'incendie - Partie 2: Prescriptions communes - Sécurité et
performances

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 3. Juli 2009 angenommen und schlieRt Anderung 1 ein, die am 8. Dezember 2012 vom CEN
angenommen wurde.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN-CENELEC oder bei jedem CEN-
Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, der ehemaligen jugoslawischen
Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta,
den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruménien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der
Tschechischen Republik, der Turkei, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: Avenue Marnix 17, B-1000 Briissel

© 2013 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 1846-2:2009+A1:2013 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 1846-2:2009+A1:2013) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 192 ,Ausristung fir
die Feuerwehr” erarbeitet, dessen Sekretariat vom BSI| gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis August 2013, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis August 2013 zurtickgezogen werden.

Es wird auf die Mdglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
kénnen. CEN [und/oder CENELEC] sind nicht daflir verantwortlich, einige oder alle diesbeziglichen
Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument ersetzt EN 1846-2:2009 (1.
Dieses Dokument beinhaltet die Anderung 1, die von CEN am 2012-12-08 angenommen wurde.

Der Anfang und das Ende des durch die Anderung neu eingefiigten oder abgeénderten Textes wird im Text
durch die folgenden Markierungen angezeigt: Al

Diese Europaische Norm enthalt allgemeine Anforderungen an Feuerwehrfahrzeuge. Zusatzliche Anforde-
rungen an spezifische Feuerwehrfahrzeugtypen sind in EN 1777, EN 14043 und EN 14044 enthalten. Deren
zuséatzliche Anforderungen erganzen oder andern die Anforderungen dieser Europdischen Norm. Bei diesen
Fahrzeugen ist die Einhaltung der Anforderungen von EN 1777, EN 14043 oder EN 14044 und dieser Euro-
paischen Norm notwendig, um die Konformitat mit den grundlegenden Anforderungen der EU-Richtlinien zu
erfullen.

Zusatzliche Anforderungen kénnen fir Fahrzeuge notwendig werden, die auBerhalb der Grenzen dieser
Europaischen Norm betrieben werden (z. B. wenn ein anderer Temperaturbereich als im Anwendungsbereich
vorgesehen ist, bei der Brandbekampfung in offenem Gelande und bei Hochwassereinsatzen). Diese
zusatzlichen Anforderungen sollten zwischen dem Auftragnehmer und dem Auftraggeber abgestimmt werden.
Derartige Anforderungen sind daher nicht vom Anwendungsbereich dieser Europdischen Norm abgedeckt.
Die Einhaltung dieser Europaischen Norm erflllt in diesem Fall fur die entsprechenden Gefahrdungen nicht
die Konformitatsvermutung mit den grundlegenden Anforderungen der EU-Richtlinien.

Gelbschter Text

EN 1846 Feuerwehrfahrzeuge besteht aus drei Teilen:

— Teil 1: Nomenklatur und Bezeichnung

— Teil 2: Allgemeine Anforderungen — Sicherheit und Leistung

— Teil 3: Fest eingebaute Ausriistung — Sicherheits- und Leistungsanforderungen

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstltzt grundlegende Anforderungen der
EU-Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments ist.

Entsprechend der CEN-CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu dbernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, die
ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island,
Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Turkei, Ungarn,
Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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Einleitung

Diese Europaische Norm wurde als Harmonisierte Norm erarbeitet und stellt ein Mittel zum Erreichen der
Ubereinstimmung mit den grundlegenden Sicherheitsanforderungen der Maschinenrichtlinie und zugehoériger
EFTA-Regelungen bereit.

Diese Europaische Norm ist eine Typ C-Norm wie in EN ISO 12100 angegeben.

Auf die betreffenden Maschinen und die behandelten Gefahrdungen, Gefahrdungssituationen und Gefahr-
dungsereignisse wird im Anwendungsbereich dieser Europaische Norm hingewiesen.

Wenn Festlegungen in dieser Typ C-Norm von Festlegungen in Typ A- oder Typ B-Normen abweichen, haben
die Festlegungen dieser Typ C-Norm Vorrang gegenuiber den Festlegungen der anderen Normen fur Maschi-
nen, die in Ubereinstimmung mit den Festlegungen dieser Typ C-Norm konstruiert und gebaut wurden.

Diese Europaische Norm behandelt auch Leistungsanforderungen, die gemeinsam fir die im Anwendungs-
bereich festgelegten Feuerwehrfahrzeuge gelten.
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1 Anwendungsbereich

1.1 Diese Europaische Norm legt die Anforderungen an Sicherheit und die (Mindest-)Anforderungen an die
Leistung fur die in EN 1846-1 bezeichneten Feuerwehrfahrzeuge fest.

ANMERKUNG 1 Kategorien und Gewichtsklassen dieser Fahrzeuge sind in EN 1846-1 angegeben.

Bei Erstellung dieser Europdische Norm wurde vorausgesetzt, dass das fertige, selbst fahrende Standard-
Fahrgestell (oder das nach den gleichen Grundsatzen konstruierte Fahrgestell), das die Grundlage fir
Feuerwehrfahrzeuge bildet, ein innerhalb der vom Hersteller festgelegten Grenzen annehmbares Sicherheits-
niveau flr dessen grundlegende Transportfunktionen bietet. Deshalb enthalt diese Europdische Norm keine
Anforderungen an diese Fahrgestelle.

Diese Europaische Norm behandelt alle fir Feuerwehrfahrzeuge signifikanten Gefahrdungen, gefahrlichen
Situationen und Ereignisse, wenn diese entsprechend dem bestimmungsgemafien Gebrauch eingesetzt
werden sowie unter Fehlgebrauchsbedingungen, die vom Hersteller allgemein vorhergesehen werden kénnen
(siehe Abschnitt 4).

Erganzende Anforderungen an Hubrettungsfahrzeuge sind Gegenstand der folgenden Europaischen Normen:
— EN 1777, Hubarbeitsbihnen (HABN) fur Feuerwehrfahrzeuge;

— EN 14043, Drehleitern mit kombinierten Bewegungen (Automatik-Drehleitern);

— EN 14044, Drehleitern mit aufeinander folgenden (sequenziellen) Bewegungen (Halbautomatik-Dreh-
leitern).

Deren spezifische Anforderungen kénnen Anforderungen dieses Dokuments erganzen oder andern und
haben gegenulber den entsprechenden Anforderungen dieses Dokuments Vorrang.

ANMERKUNG 2  In diesem Dokument nicht behandelte zusatzliche Regelungen kénnen in Verbindung mit dem Einsatz
dieser Fahrzeuge im 6ffentlichen StralRenverkehr gelten.

Diese Europaische Norm behandelt Feuerwehrfahrzeuge, die fir einen Einsatz in einem Temperaturbereich
von —15 °C bis +35 °C vorgesehen sind.

ANMERKUNG 3 Im Fall einer Verwendung auflerhalb dieses Temperaturbereichs kdnnen zusatzliche Mallnahmen
notwendig sein, wie zwischen Hersteller und Kunden vereinbart. Derartige Anforderungen liegen aulerhalb des
Anwendungsbereichs dieser Europaischen Norm.

1.2 Die vorliegende Europaische Norm behandelt nicht die folgenden Typen der Feuerwehrfahrzeuge oder
Ausristungen:

— Fahrzeuge, die ausschlieflich fiir den Mannschaftstransport entwickelt wurden;

— Fahrzeuge mit einer Gesamtmasse bis 3 t;

— Boote;

— Luftfahrzeuge;

— Eisenbahnen;

— Krankenkraftwagen (siehe EN 1789);

— Festlegungen fir transportable Gerate, die mit einem Nebenantrieb (NA) betrieben werden;

— Flughafen-Léschfahrzeuge im Anwendungsbereich der Empfehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation (en: International Civil Aviation Organisation (ICAQ)).
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1.3 Diese Europaische Norm behandelt die technischen Anforderungen zur Verringerung der in Abschnitt 4
aufgefiihrten Gefahrdungen, die bei betriebsmaligem Einsatz und der Routinelberprifung und Instand-
haltung von Feuerwehrfahrzeugen erwachsen koénnen, wenn dies entsprechend den Spezifikationen des
Herstellers oder seines autorisierten Beauftragten erfolgt.

Nicht behandelt werden Gefahrdungen, die hervorgerufen werden durch:

— nicht fest angebaute Ausristung, d. h. transportable Ausriistung, die auf dem Fahrzeug mitgefihrt wird;
— Anwendung in potentiell explosiven Atmospharen;

— Inbetriebnahme und AuRerbetriebnahme;

— elektromagnetische Vertraglichkeit.

In dieser Europaischen Norm nicht behandelte zusatzliche MaRnahmen konnen fiir einen besonderen Einsatz
(z. B. Brénde in der Natur, Uberschwemmung usw.) erforderlich sein.

1.4 Diese Europaische Norm gilt nicht fir Maschinen, die vor dem Datum der Veroffentlichung dieser Euro-
paischen Norm hergestellt wurden.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind flir die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlie8lich aller Anderungen).

EN 659, Feuerwehrschutzhandschuhe

EN 953, Sicherheit von Maschinen — Trennende Schutzeinrichtungen — Allgemeine Anforderungen an
Gestaltung und Bau von feststehenden und beweglichen trennenden Schutzeinrichtungen

EN 981, Sicherheit von Maschinen — System akustischer und optischer Gefahrensignale und Informations-
signale

EN 1846-1:1998, Feuerwehrfahrzeuge — Teil 1: Nomenklatur und Bezeichnung

EN 60204-1:2006, Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausriistung von Maschinen — Teil 1: Allgemeine
Anforderungen (IEC 60204-1:2005)

FprCEN/TS 159891), Feuerwehrfahrzeuge und -gerdte — Symbole fiir die Uberwachung durch das Bedie-
nungspersonal und fiir andere Anzeigeelemente

EN ISO 3744:1995, Akustik — Bestimmung der Schallleistungspegel von Gerduschquellen aus Schalldruck-
messungen — Hlillflaéchenverfahren der Genauigkeitsklasse 2 fiir ein im wesentlichen freies Schallfeld (ber
einer reflektierenden Ebene (ISO 3744:1994)

EN ISO 4871, Akustik — Angabe und Nachprifung von Gerduschemissionswerten von Maschinen und
Geréten (ISO 4871:1996)

EN ISO 5353, Erdbaumaschinen sowie Traktoren und Maschinen fiir Land- und Forstwirtschaft — Sitzindex-
punkt (ISO 5353:1995)

EN ISO 11201, Akustik — Gerduschabstrahlung von Maschinen und Gerdten — Messung von Emissions-
Schalldruckpegeln am Arbeitsplatz und an anderen festgelegten Orten — Verfahren der Genauigkeitsklasse 2
fiir ein im wesentlichen freies Schallfeld liber einer reflektierenden Ebene (ISO 11201:1995)

1) In Vorbereitung.
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EN ISO 12100-1:2003, Sicherheit von Maschinen — Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsédtze — Teil 1:
Grundsétzliche Terminologie, Methodologie (ISO 12100-1:2003)

EN ISO 12100-2:2003, Sicherheit von Maschinen — Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsédtze — Teil 2:
Technische Leitsétze (ISO 12100-2:2003)

EN ISO 13849-1, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungen — Teil 1: Allge-
meine Gestaltungsleitsdtze (ISO 13849-1:2006)

EN ISO 13857, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabsténde gegen das Erreichen von Gefdhrdungs-
bereichen mit den oberen und unteren Gliedmalen (ISO 13857:2008)

EN I1SO 14121-1:2007, Sicherheit von Maschinen — Risikobeurteilung — Teil 1: Leitsétze (ISO 14121-1:2007)

ISO 3864-1:2002, Graphical symbols — Safety colours and safety signs — Part 1: Design principles for safety
signs in workplaces and public areas

IEC 60364-7-717, Electrical installations of buildings — Part 7-717: Requirements for special installations or
locations; Mobile or transportable units

3 Begriffe, Symbole und Abkilirzungen

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN ISO 12100-1:2003 und EN 1846-1:1998
und die folgenden Begriffe.
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Leermasse

Masse des Fahrzeugs, einschlie3lich des Fahrers (75 kg) und samtlicher fir den Betrieb notwendiger Mittel,
einschlieBlich voll aufgefiilltem Kiihiwasser, Kraftstoff und Ol, sowie samtlicher fest angebauter Ausriistungen,
jedoch werden Ersatzrad und Ldschmittel ausgenommen

3.2

Gesamtmasse

GM

Leermasse nach 3.1 zuziglich Masse der weiteren Mannschaft, fir die das Fahrzeug ausgelegt ist, gerechnet
mit 90 kg fur jedes Mannschaftsmitglied und dessen Ausristung und zusatzlich 15 kg fir die Ausristung des
Fahrers, und der Masse von Feuerléschmitteln und weiteren zu beférdernden Einsatzausriistungen

3.3

zuldssige Gesamtmasse

zGM

hdchste zulassige Gesamtmasse, die vom Hersteller des Fahrgestells angegeben wird

ANMERKUNG  Siehe EU-Richtlinie 70/156/EWG.
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vorderer Uberhangwinkel

(24

bei Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener Winkel zwischen Standebene und einer tangentialen Ebene
am Reifenumfang der Vorderrader, in den vor der ersten Achse des Fahrzeugs kein starres Teil des Fahr-
zeugs zwischen diese Ebenen ragt

ANMERKUNG  Siehe Bild 1.
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3.5
hinterer Uberhangwinkel

bei Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener Winkel zwischen der Standebene und einer tangentialen
Ebene am Reifenumfang der Hinterrader, in den hinter der letzten Achse des Fahrzeugs kein starres Teil des
Fahrzeugs zwischen diese Ebenen ragt

ANMERKUNG  Siehe Bild 2.

3.6
Rampenwinkel

4
bei Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener kleinster Winkel, bestimmt zwischen zwei tangentialen Ebenen

zu den innen liegenden Vorder- und Hinterreifen, die sich an dem tiefsten starren Punkt oder der tiefsten
starren Oberflache an der Unterseite des Fahrzeugs zwischen diesen beiden Reifen schneiden
ANMERKUNG 1  Siehe Bild 3.

ANMERKUNG 2  Dieser Winkel bestimmt das hochste Hindernis (Rampe), welches ein Fahrzeug tberfahren kann.

Bild 3
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3.7

Bodenfreiheit

d

Abstand zwischen der Standebene und dem tiefsten festen Punkt des Fahrzeugs, aufier den Achsen, der bei
Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessen wird

ANMERKUNG 1  Siehe Bild 4.

ANMERKUNG 2  Mehrfachachsen werden als eine Achse angesehen.

Bild 4

3.8

Bodenfreiheit unter der Achse

h

bei der Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener Abstand, der durch die hochste Seite eines Vierecks
bestimmt wird, dessen Grundseite auf der Standebene zwischen den innersten Radern auf einer Achse und
dessen hochster Seite am tiefsten starren Teil des Fahrzeugs liegt und sich zwischen den Radern befindet
und innerhalb von 0,3 m zu jeder Seite der Fahrzeuglangsachse liegt

ANMERKUNG  Siehe Bild 5.

i
S

3.9

Verschrankungsfahigkeit

C

bei der Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessene Fahigkeit des Fahrzeugs, funktionsfahig zu bleiben und
zwischen verschiedenen Bestandteilen des Fahrzeugs, einschlieBlich Fahrerhaus und Karosserie, keine
unabsichtliche Beeinflussung hervorzurufen, wenn das Fahrzeug gleichzeitig auf zwei Auffahrblocke mit der
festgelegten Hohe ¢ gefahren wird, die diagonal auf der Standebene angeordnet sind
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3.10

Wendekreis zwischen Wanden

D

Durchmesser des kleinsten gedachten Zylinders, in dem das Fahrzeug bei gréRtem Lenkereinschlag wenden
kann

ANMERKUNG  Siehe Bild 6.

~—
\‘.
~ 0N
N
Q
Bild 6

3.1
statischer Kippwinkel
1)

Winkel zwischen horizontaler Ebene und der Standebene, bei dem das um seine Langsachse gekippte Fahr-
zeug seine Stabilitat verliert

3.12

Standsicherheitsverlust

bei der Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener Punkt, an dem das letzte der oberen auf3en liegenden
Rader den Kontakt mit der Standebene verliert

ANMERKUNG  Siehe Bild 7.

Legende

1 Kontaktverlust
2 Standebene
3 horizontale Ebene

Bild 7
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3.13
Kabine
Fahrerhaus und Mannschaftsraum

ANMERKUNG  Siehe Bild 8.

Legende

1 Fahrerhaus, einschlielllich der ersten Sitzreihe
2 Mannschaftsraum, abgeteilt oder nicht abgeteilt

Bild 8

3.14

Bedienstand

Position, an der sich das Feuerwehrpersonal aufhalt, um die fest am Fahrzeug angebauten Ausristungen fir
die Brandbekampfung oder technische Hilfeleistung zu bedienen

3.15
Arbeitsplattform
Arbeitsposition Uber der Gelandeoberflache

3.16

Steigfahigkeit

P

Fahigkeit des Fahrzeugs, mit seiner Gesamtmasse (GM) auf einer Steigung oder einem Gefalle anzufahren
und anzuhalten

11
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4 Liste der signifikanten Gefahrdungen

Dieser Abschnitt enthalt alle signifikanten Gefahrdungen, geféhrlichen Situationen und Ereignisse, soweit sie
in dieser Europaischen Norm behandelt werden, die durch eine Risikobewertung als signifikant fir diesen
Maschinentyp festgestellt wurden und die MalBnahmen erfordern, um das Risiko zu beseitigen oder zu

verringern (siehe Tabelle 1).

Tabelle 1 — Liste der Gefahrdungen

Verweis auf Gefahrdungsereignis/Bereich In dieser Norm
EN ISO 14121-1:2007 gserclg behandelt in
1 Mechanische Gefahrdungen
Unbeabsichtigte Bewegung des Fahrzeugs 5114
Fallen der Kippkabine 5.1.2.21
Quetschen Ruckwartsfahren des Fahrzeugs 51.1.8
Uberschlagen des Fahrzeugs 51.1.2
Vorwartsbewegung der Beladung/des Aufbaus 51222
51.223
Scheren Verletzung durch Lasttrager, die sich horizontal 512492
bewegen
Scharfe Kanten des Aufbaus und befestigter 5121
Schneiden oder Trennen Ausristungen T
Ungeschiitzte scharfe Gegensténde in der Kabine 51.2.2.2
Aufwickeln Freiliegender Nebenantrieb/Getriebe 5.1.1.5
Bewegung des Fahrzeugs mit Turen, Schuben,
Einziehen oder Fangen Ausristungen usw., die Uber den Umfang der 5.1.2.1
Karosserie ragen
C e 51.222
Bewegung der Mannschaft bei plétzlichem Anhalten 51223
des Fahrzeugs 51224
Zusammenstol}
Bewegung der Ausriistung bei plétzlichem Anhalten 551'1;2'12
des Fahrzeugs 512923
51.11
Uberschlagen des Fahrzeugs 51.1.2
5.1.1.6
. . 51.1.2
Standsicherheitsverlust Verlust der Seitenstabilitdt beim Bremsen 5.1.1.3.1
5.1.1.6
Standsicherheitsverlust durch unangepassten 51.1.2
Reifenluftdruck 51.1.7
Fallen vom Dach/durch das Dach und von/durch 51.23.4
Arbeitsplattformen 5.1.23.5
Verletzung beim Verlassen/Besteigen des 51.23.2
Mannschaftsraumes 51.2.2.6
Ausrutschen, Stolpern, Fallen 5133
Verlassen/Besteigen der Kabine 51226
Stolpern im Bereich der Bediensténde 5.1.21
p 5.1.3.3

12
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Tabelle 1 (fortgesetzt)

Verweis auf

Gefahrdungsereignis/Bereich

In dieser Norm

EN I1SO 14121-1:2007 behandelt in
2  Elektrische Gefahrdungen
Bertihrung von spannungsfiihrenden Verbindung des Fahrzeugs mit externer
Teilen (direkter Kontakt) Stromversorgung 5.1.3.1
5143
Bertihrung von spannungsfiihrenden . . 5.1.3.1
Teilen (indirekter Kontakt) Elektrische Ausristung
3  Thermische Gefdahrdungen
Freiliegende Abgasanlagen 51.11
Verbrennungen
Entziindung von Kraftstoff 6.2
4  Gefahrdungen durch Gerdausch
Horverlust Gerausch am Bedienstand 515
- . Am Bedienstand sind Sprache und akustische
Uberlagerung mit Sprache Signale nicht hérbar 5.1.5
7 Gefahrdungen durch Stoffe und Substanzen
Einatmen von Abgasen 51.1.1
Flussigkeiten, Gase, Nebel, Dampfe und | Verlust von Batteriesaure 51.3.2
Staube
. Kontakt mit schadigenden Flissigkeiten und 51241
Dampfen o
8 Gefahrdungen durch Vernachldassigung ergonomischer Prinzipien
Ungesunde Haltung, ibermaRige Schlechter Zugang zum Fahrzeug 55i122533
Anstrengung (Mannschaftsraum, Ausriistung, Dach) 5'1'2'4'2
5.1.2.2.7
Menschliche Anatomie Zygang und Anordnung von Bedienstanden, 51.2.3.4
Sitzstellung 51.25
5144
Stolpern im Bereich der
Umfeldbeleuchtung Bedienstande/Ausrustungslagerung 5.1.3.3
. . 5143
Menschliches Fehlverhalten Fehlerhafte Bedienungen 6.2
Unzureichende Gestaltung, Anordnung . .
oder Kennzeichnung von handbetatigten Unzyrelchende oder verwirrende Angaben am 514
. Bedienstand
Steuerteilen
10 Kombination von Gefahrdungen
Herabfallen der Kabine beim Kippen 51.2.21
Ausfall der Energieversorgung Mechanische Beschadigung bei der in EN 1846-1 5111
festgelegten Kategorie 3 T
Unbeabsichtigte Bewegung des Fahrzeugs, wenn 5115
Nebenantrieb (NA) eingeschaltet ist oder sonstige 5'1 '4'3
Ausfall des Steuersystems unbeabsichtigte Bewegung R
Fernbedienung 51.4.2
Fehlerhafte Montage Fehlerhafte elektrische Verbindung 5131

Hoch-/Niederspannung (Spannung — Polaritat)

13
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Tabelle 1 (fortgesetzt)

Evakuierungsmaoglichkeiten/Notausgéange

Verweis auf " I . In dieser Norm
EN ISO 14121-1:2007 Gefahrdungsereignis/Bereich behandelt in
Verlust der Langs- und Seitenstabilitat (Kategorie 3, 51.1.2
wie in EN 1846-1 festgelegt) 5113
Uberschlagen, Standsicherheitsverlust E/Sgléjrsstccri]?argseenl;enstablIltat samtlicher Fahrzeuge 5.(13.;.2
. . 5113
Verlust der Seitensteuerbarkeit des Fahrzeugs 5116
Fehlende Sicherheitsmafinahmen Sicherheitsmalinahmen fiir betriebsmaRigen 5.1.6
und/oder falsch angeordnete Einsatz liegen nicht vor 51.7
Sicherheitsvorrichtungen 9 6.2
Unzureichende Beleuchtung des Stolpern im Bereich des Bedienstandes. 5133
Bewegungs-/Bedienungsbereichs Mangelhafte Umfeldausleuchtung T
Kippen der Kabine 51.2.21
Pl6tzliche Bewegung, Instabilitat bei der | \/grietzungen durch unerwartete Bewegung der
Handhabung Ausriistung (z .B. Tiiren, Schiibe, Wetterschutz, 5.1.2.4
Stufen, Masten usw.)
Bei Schwingsitzen Verlust der Steuerung beim
Fahren von Fahrzeugen der Kategorie 3 nach 51224
Fehlangepasster Sitz, schlechte EN 1846-1
Sitzhaltung
Verletzung von Personen bei plétzlicher Bewegung 51222
wahrend des Fahrens 51.224
Ungeeignete Konstruktion/Anordnung Gefahrbringende Betatigung der Ausristung, g} gg;
von Stellteilen Bedienungsfehler '5'1 '4'
Anlauf/Bewegung von Ausristungsteilen | Unerwarteter oder plétzlicher Anlauf des Fahrzeugs 21 :]] 2
mit Eigenantrieb oder von Ausristungsteilen 5'1 '4'3
A 5113
Unerwartete oder plétzliche Bewegung des 5114
Gefahrdung betroffener Personen durch | Fahrzeugs oder der Ausriistung 5143
unkontrollierte Bewegung
Unerwartetes Kippen der Kabine bei der Bewegung 51291
(bei Fahrzeugen der Kategorie 3 nach EN 1846-1) e
Gefahrdung durch Uberrollen Egg&%liﬁensdre]:;agﬁe,lléisef?)e' Fahrzeugen der 51.2.21
Gefahrdungen durch Batterien, Kontakt mit Batteriesduren 5.1.3.2
Brandeinwirkungen usw.
Fortbe\_/vegung beim Starten der Unerlaubte Bewegung des Fahrzeugs 51.1.4
Maschine
Fortbewegung, ohne dass sich der
Fahrer auf dem Fahrersitz befindet Unerlaubte Bewegung des Fahrzeugs 5.1.1.5
Fortbewegung, ohne dass alle Teile Beweqund des Fahrzeuas 5143
gesichert sind gung 9 T
Ungentgende Moglichkeit, die Maschine Gefahrliche Bewegung des Fahrzeugs. Verlust der
zu verlangsamen, anzuhalten und Steuerung des Fahrzeuas 51.1.3
bewegungslos zu machen 9 9
Unzureichende Unangemessener Notausgang 5.1.2.25

14
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5 Anforderungen
5.1 Sicherheitsanforderungen und/oder SchutzmaRnahmen — Verifizierung
5.1.1 Allgemeine Anforderungen

5.1.1.1 Allgemeines

Fahrzeuge missen den Sicherheitsanforderungen und/oder Schutzmaflnahmen dieses Abschnitts ent-
sprechen. Zuséatzlich missen die Fahrzeuge in Ubereinstimmung mit den Grundséatzen der EN ISO 12100 fir
zutreffende, jedoch nicht signifikante Gefahrdungen konstruiert sein, die in dieser Europaischen Norm nicht
behandelt werden.

ANMERKUNG 1  Bei Gefahrdungen, die durch Anwendung der B-Norm zu verringern sind, sollte der Hersteller eine
Risikobewertung durchfihren, um die anzuwendenden Anforderungen der Norm festzulegen. Diese spezielle Risiko-
bewertung ist Bestandteil der allgemeinen Risikobewertung der Maschine.

Die Konstruktion und die Ausfiihrung der Feuerwehrfahrzeuge missen mit den vom Fahrgestellhersteller
festgelegten Anforderungen und Spezifikationen an die Fahrgestelle tGbereinstimmen.

Die Verfahren zur Verifizierung mit den Anforderungen dieser Europaischen Norm und die Akzeptanzkriterien
sind in jedem Abschnitt enthalten. Anhang A enthalt die allgemeinen Bedingungen fir die Verifizierung.

Die dauerhaft angebauten Ausristungen, die Beladung und die Verriegelungen der Turen, Klappen und
Schibe missen zuverlassig gegen unbeabsichtigtes Losen gesichert sein. Die verwendeten Verriegelungen
und Haltevorrichtungen missen leicht zu 6ffnen sein.

Die Fulléffnung(en) des (der) Kraftstofftanks muss (muissen) so konstruiert und/oder angeordnet sein, dass
das Risiko der Beriihrung des Kraftstoffes mit beliebigen heiRen Teilen des Fahrzeugs oder der Ausristung,
einschlieBlich des Abgassystems, vermieden wird.

Die Abgasanlage(n) muss (mussen) so konstruiert und eingebaut sein, dass der Bediener und die Mannschaft
gegen Abgase und Verbrennungen geschitzt sind. Falls fir den Einsatz am Einsatzort notwendig, kdnnen
zusatzliche Mittel, wie z. B. eine abnehmbare Abgasrohrverlangerung und/oder Kupplungen, fir die Verbin-
dung zu einer ortsfesten Abgasanlage verwendet werden (siehe Beispiel einer Abgasrohrverlangerung in
Anhang B).

Die Temperatur der leicht zugénglichen Teile des Abgassystems [A) des Fahrzeugs oder eingebauter
Ausristung (ausgenommen das Abgasrohrende) darf 86 °C nicht (berschreiten. Wenn diese
Anforderung nicht erflllt werden kann, muss ein Warnzeichen in der Nahe der hei3en Teile angebracht sein
und ein Warnhinweis muss im Handbuch enthalten sein.

ANMERKUNG 2  Fur die Zugénglichkeit der Elemente siehe EN ISO 13857.

Bei Fahrzeugen der Kategorie 3 (siehe EN 1846-1) ist ein besonderer Augenmerk auf den Schutz samtlicher
elektrischen Leitungen, Kraftstoffleitungen, Bremsleitungen und Schlduche gegen mechanische Beschadi-
gung durch rauen Boden bzw. raues Gelande zu legen.

Falls feststehende trennende Schutzeinrichtungen, oder Teile, die wie diese wirken, nicht dauerhaft befestigt
sind, z. B. durch Schweillen, missen ihre Befestigungssysteme an den Schutzeinrichtungen oder an der
Tragkonstruktion befestigt bleiben, wenn die Schutzeinrichtungen entfernt werden.

Verifizierung:

Die vom (von den) Hersteller(n) der Bauteile erhaltenen Angaben, wie z. B. Spezifikationen und Priif-
ergebnisse, miissen fiir die Verifizierung als Elemente angewendet werden.

Mit der Verifizierung wird beabsichtigt, die Einhaltung des , Typs“ nachzuweisen. Im Falle einer Serien-
fertigung darf in der Praxis ein Fahrzeug stellvertretend fiir die Serie und den Fahrzeugtyp verwendet
werden.

ANMERKUNG  Es liegt in der Verantwortung des Herstellers, die Konformitét jedes einzelnen Fahrzeugs mit
dem Typ sicherzustellen.
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Im Anschluss an die statischen und dynamischen Priifungen muss das Fahrzeug untersucht werden,
um zu priifen, ob die Fahrzeugtiiren und Rollldden in ihrer gesicherten Lage geblieben sind, jedoch
beim betriebsméalligen Einsatz leicht zu 6ffnen sind. Sédmtliche angebauten und mitgefiihrten Aus-
ristungen miissen untersucht werden, um nachzupriifen, ob sie in ihrer gesicherten Lage geblieben
sind, jedoch fiir den betriebsméaligen Einsatz leicht entnommen werden kénnen.

Anforderungen hinsichtlich der Tankfill6ffnung sowie bei Fahrzeugen der Kategorie 3 (siehe
EN 1846-1) fiir die elektrische Verkabelung, Kraftstoff- und Bremsleitungen und Schlduche miissen mit
einer Sicht- und/oder Funktionspriifung nachgewiesen werden.

Spezialfahrzeuge mit zusétzlichen Anforderungen miissen ergénzende Anforderungen haben, die
zwischen dem Anwender und dem Hersteller vereinbart wurden.

Abgassystem(e): Mit einer Sicht- und/oder Funktionspriifung sowie Messung.

5.1.1.2  Statische Stabilitat

Die Konstruktion des gesamten Fahrzeugs mit seiner Gesamtmasse (GM) muss so sein, dass der Schwer-
punkt des stehenden Fahrzeugs innerhalb der Grenzwerte liegt, die vom Fahrgestellhersteller empfohlen
werden.

Fahrzeuge, ausgenommen Hubrettungsfahrzeuge, missen um die in Tabelle 2 angegebenen statischen
Kippwinkel gekippt werden koénnen.

ANMERKUNG EN 1777 gibt Werte fir statische Kippwinkel bei Hubarbeitsbihnen an; EN 14043 und EN 14044 geben
Werte fiir statische Kippwinkel bei Drehleitern an.

Tabelle 2 — Werte fiir die statischen Kippwinkel

Gewichtsklasse
(siehe L (Leicht) M (Mittel) S (Super)

EN 1846-1)
Kategorie 1 2 3 1 2 3 1 2 3
(siehe (straRen- | (gelande- | (geldnde- | (straRen- | (geldnde- | (geldnde- | (straRen- | (geldnde- | (gelande-
EN 1846-1) fahig) | fahig) | gangig) | fahig) | fahig) | gangig) | fahig) | fahig) | gangig)
Statischer >32 | 227 | 227 | =232 | 27 | =225 | =232 | 27 > 25
Kippwinkel & (°)

ANMERKUNG Siehe auch 6.2 d).

Der statische Kippwinkel bei allen Fahrzeugen, die Uber ein System fir Abroll- oder Absetzbehalter verfiigen
und fUr Fahrzeuge, die zum Aufnehmen vorwiegend wechselnder Beladung vorgesehen sind, muss um 3°
gréler sein als die Werte in Tabelle 2, die ohne Abroll- oder Absetzbehalter oder die Beladung gepruft
wurden.

Bei einem Geratefahrzeug Gefahrgut, Einsatzleitfahrzeug, Mannschaftstransportfahrzeug, Nachschubfahr-

zeug und sonstigen speziellen Kraftfahrzeugen (siehe EN 1846-1) muss eine Verringerung des Kippwinkels
auf einer Risikobewertung beruhen.
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Verifizierung:

ANMERKUNG 1  Bei diesen Priifungen sollten VorsichtsmalBnahmen ergriffen werden, um jedes Austreten von
Fliissigkeiten aus den Fahrzeugtanks mit Hilfe von provisorischen Einrichtungen zu verhindern.

Das feststehende Fahrzeug wird bei stillstehendem Motor um seine Langsachse gekippt. Der Winkel 4,
bei dem der Standsicherheitsverlust nach 3.11 eintritt, ist zu messen und aufzuzeichnen.

Die Priifung ist so durchzufiihren, dass das Fahrzeug nach rechts und nach links gekippt wird.

Die Hbhe der Anschlageinrichtungen, die verhindern sollen, dass die Rader wéhrend dieser Priifung
seitlich weggleiten, darf héchstens 50 % des senkrecht gemessenen kleinsten Abstandes zwischen
Fahrzeugstandflache und Reifenfelge betragen, gemessen bei horizontaler Fahrzeugposition.

ANMERKUNG 2  Bei dieser Priifung sollten VorsichtsmaBnahmen ergriffen werden, um den vollstédndigen Stand-
sicherheitsverlust des Fahrzeugs zu verhindern, z. B. durch Einsatz einer provisorischen Riickhalteeinrichtung.

Bei Fahrzeugen der Kategorien 2 und 3, zu deren Ausriistung Behélter fiir Feuerléschmittel gehéren,
sind zusétzliche Priifungen durchzufiihren, wobei die Behélter mit dem halben Fiillvolumen (+50 )
aufgefiillt sind.

Als alternatives Verfahren zur praktischen Priifung darf eine Berechnung, z. B. durch Computer-
simulation, angewendet werden. Das Berechnungsverfahren muss durch praktische Priifungen fiir jede
Fahrzeugkategorie bestétigt sein, wobei die beiden erhaltenen Ergebnisse miteinander verglichen
werden. Das Berechnungsverfahren ist annehmbar, wenn der Unterschied zwischen den beiden
Ergebnissen kleiner als 5 % ist.

5.1.1.3 Dynamische Stabilitat

5.1.1.3.1  Stabilitit beim Bremsen

Beim Bremsen darf das Fahrzeug nach jeder Seite von seiner Spur um nicht mehr als 20 % seiner Breite
abweichen.

ANMERKUNG 1  Fir das Bremssystem gilt auch die Europaische Richtlinie 71/320/EWG oder es gelten auch nationale
Bestimmungen, wenn diese strenger sind.

Verifizierung:

ANMERKUNG 2  Wéhrend dieser Priifung sollten VorsichtsmalBnahmen ergriffen werden, um den vollsténdigen
Standsicherheitsverlust des Fahrzeugs zu verhindern, z. B dadurch, dass vor der eigentlichen Priifdurchfiihrung
eine Uberpriifung der Bremsleistung bei einer Geschwindigkeit erfolgt, die niedriger ist als die angegebene
Priifgeschwindigkeit.

Zu Beginn der Priifungen muss das Fahrzeug, einschlie8lich der Bremsen, die (ibliche Betriebstempe-
ratur besitzen.

Aus einer Geschwindigkeit von 40 km/h wird das Fahrzeug mit einer Notbremsung zum Stillstand
gebracht. Diese Priifung ist mit einer Geschwindigkeit von 60 km/h zu wiederholen.

Der Fahrer darf bei dieser Priifung den natiirlichen Weg des Fahrzeugs nicht beeinflussen, indem er
das Lenkrad nur so locker umgreift, dass es zwischen den Hénden gleiten kann, auller wenn ein
potentieller Unfall vermieden werden muss.

Die Priifung gilt als bestanden, wenn die Héchstabweichung von der geraden Linie den Anforderungen
dieses Abschnitts entspricht.
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5.1.1.3.2 Steigfahigkeit

Die Fahrzeuge der Kategorien 2 und 3 mit ihrer Gesamtmasse missen die in Tabelle 3 angegebene Steig-
fahigkeit einhalten.

Tabelle 3 — Werte fiir die Steigfahigkeit

Gewichtsklasse . .

(siche EN 1846-1) L (Leicht) M (Mittel) S (Super)

2 2 2 3
Kategorie . 3 i 3 i .
(siehe EN 1846-1) (gelénde- (gelénde- (gelande- (gelénde- (gelénde- (gelande-

fahig) gangig) fahig) gangig) fahig) gangig)
Steigfahigkeit P (°) >17 > 27 >17 > 27 >17 > 27
Verifizierung:

Diese Priifungen sind auf einer Rampe mit gleichmélliger Steigung durchzufiihren, deren Anstiegs-
winkel von der Kategorie und Gewichtsklasse des Fahrzeugs abhéngig ist (wie in Tabelle 3 festgelegt).
Die Rampe muss eine rutschfeste Oberflache besitzen.

Das Fahrzeug wird vorwérts die Steigung hinaufgefahren und auf der Mitte angehalten. Es wird (iber-
priift, ob das Fahrzeug durch Anwendung des eingebauten Systems, das nicht die Betriebsbremse ist,
in dieser Lage bleibt. AnschlieBend wird das Fahrzeug bis zum oberen Ende der Steigung gefahren und
dort gedreht.

Das Fahrzeug wird die Steigung vorwérts hinuntergefahren und auf der Mitte angehalten. Es wird (ber-
priift, ob das Fahrzeug durch Anwendung des eingebauten Systems, das nicht die Betriebsbremse ist,
in dieser Lage bleibt. AnschlieBend wird das Fahrzeug riickwérts zum oberen Ende der Steigung
gefahren.

Das Fahrzeug wird in einem beliebig gewéhlten Gang die Steigung hinuntergefahren, ohne dass dabei
irgendein Bremssystem direkt auf die Réader wirkt, und es wird (berpriift, ob wahrend des Hinunter-
fahrens die Drehzahl des Motors nicht die (iblichen Betriebsgrenzwerte (iberschreitet.

AuBer bei Fahrzeugen der Kategorie 3 darf als alternatives Verfahren zur praktischen Priifung eine
Berechnung, z. B. durch Computersimulation, angewendet werden. Das Berechnungsverfahren muss
durch praktische Priifungen fiir jede Gewichtsklasse des Fahrzeugs bestétigt sein, wobei die beiden
erhaltenen Ergebnisse miteinander verglichen werden. Das Berechnungsverfahren ist annehmbar,
wenn der Unterschied zwischen den beiden Ergebnissen kleiner als 5 % ist.

ANMERKUNG  Bei dieser Priifung diirfen Sekundéreinrichtungen, wie Motor- und/oder Getriebebremse, Aus-
puffbremse usw., eingesetzt werden.

Bei Fahrzeugen der Kategorien 2 und 3, zu deren Ausrlistung Behélter fiir Feuerlbschmittel gehéren,
sind zusétzliche Priifungen durchzufiihren, wobei die Behélter mit dem halben Fiillvolumen (+50 )
aufgefillt sind.

5.1.1.4 Fahrzeugmotor

Wenn der Motor von einer anderen Stelle als vom Fahrersitz angelassen werden kann, muss eine Sicher-
heitsverriegelung eingebaut sein, mit der die Fortbewegung des Fahrzeugs verhindert wird.

Bei einem eingebauten Nebenantrieb (NA), bei dem die Drehzahl des Motors héher sein kann, als die fur die
angeschlossene Ausrlistung zugelassene, muss es eine Mdglichkeit geben, die Drehzahl des NA innerhalb
der erlaubten Grenzen einzuhalten.

Falls manuelle Einstellungen erforderlich sind, missen deren Stellteile am Bedienstand angeordnet sein
(siehe 3.14).

Verifizierung:

Durch Messung und Funktionspriifung.
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5.1.1.5 Antriebsstrang

Der Zugang zu gefahrlichen beweglichen Teilen muss durch die Konstruktion ausgeschlossen sein, oder
wenn das nicht méglich ist, durch einen Abstand nach EN ISO 13857 oder durch Schutzgitter nach EN 953
und EN ISO 13857 verhindert werden.

Falls der Betrieb des Nebenantriebs nur bei stehendem Fahrzeug vorgesehen ist, muss ein Verriegelungs-
system jede Fortbewegung des Fahrzeugs mit eingeschaltetem Nebenantrieb und einen Betrieb des Neben-
antriebs ohne das stehende Fahrzeug verhindern.

Bei Fahrzeugen, die fur den Betrieb des Nebenantriebs wahrend der Fahrt konstruiert sind, muss die
Bewegung des Fahrzeugs mit eingeschaltetem Nebenantrieb zwei unabhangige Handlungen des Fahrers
erfordern oder es muss als eine Alternative eine deutliche Anzeige fiir den Fahrer vorhanden sein, dass der
Nebenantrieb eingeschaltet ist. Dieses Anzeigeelement muss im Nahbereich der normalen Blickrichtung des
Fahrers (siehe Zone A oder B nach EN 894-2:1997) angebracht sein.

Verifizierung:

Durch Sichtpriifung, Messung und Funktionspriifung.
5.1.1.6  Achslasten

Die zulassigen kleinsten und groéften Achslasten missen mit den Werten Ubereinstimmen, die der Fahr-
gestellhersteller fur alle Beladungsbedingungen festlegt.

Verifizierung:

Die Achslast jeder Achse muss unter folgenden Bedingungen gemessen und aufgezeichnet werden:

— bei Leermasse (siehe 3.1);
— bei Gesamtmasse (GM) (siehe 3.2).

ANMERKUNG  Eine teilweise Berechnung kann von der Leermasse ausgehend vorgenommen werden.
5.1.1.7 Vorkehrung fiir die Kontrolle des Reifendrucks

Bei Fahrzeugen M.3 und S.3 (siehe EN 1846-1) muss es im stehenden Zustand mdglich sein, durch Einsatz
angebauter oder mitgefihrter Einrichtungen den Luftdruck der Reifen zu erhdéhen, zu verringern oder zu
Uberprifen.

Verifizierung:
Durch Sicht- und Funktionsprifung.

5.1.1.8 Riickwartsfahren des Fahrzeugs

Fahrzeuge, die fur den Betrieb des Nebenantriebs wahrend der Fahrt konstruiert sind und der Fahrer keine
unmittelbare Sicht auf den Bereich hinter ihm hat (direkt oder indirekt, z. B. mit Spiegeln oder mit Kameras zur
Videouberwachung (CCTV, en: Closed Circuit Television Cameras)), missen mit einer der folgenden Vor-
richtungen ausgestattet sein:

— eine Einrichtung zum Erkennen der Anwesenheit einer Person hinter dem Fahrzeug, wenn die Rick-
wartsbewegung beginnt, oder

— ein automatisches akustisches Warnsignal, wenn der Ruckwartsgang eingeschaltet wird.

Das Warnsignal muss EN 981 entsprechen. Der Gerauschpegel der akustischen Warnung muss mindes-
tens 73 dB (A) betragen. Die Konstruktion darf ein Abschalten des akustischen Signals unter Strafl’en-
bedingungen ermdglichen, sofern zuverlassige Malnahmen erfolgt sind, die sicherstellen, dass die
akustische Warnung in Betrieb ist, wenn das Fahrzeug nicht mehr unter StraRenbedingungen ist.

Verifizierung:

Durch Sichtpriifung, Messung und Funktionspriifung.
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5.1.2 Aufbau

5.1.21 Allgemeines

Gerateraumtiren, Arbeitsplattformen, Schiibe und Ablagefacher in Geraterdumen, die in der gedffneten bzw.
herausgezogenen Stellung mehr als 25 cm hervorstehen, missen deutlich gekennzeichnet sein, um auf die
Gefahrenzone, z. B. mit Sicherheitszeichen nach ISO 3864-1:2002, Abschnitt 9, oder durch die Anwendung
von retroreflektierenden oder reflektierenden Materialien, hinzuweisen.

Bei jedem auf dem Standardfahrgestell fest angebautem Zubehér missen scharfe Kanten geschitzt werden,
wenn sie nicht durch die Konstruktion verhindert werden kénnen.

Verifizierung:
Durch Messung und Sichtpriifung.

5.1.2.2 Kabine

5.1.2.21 Ausfithrung

Kippbare Kabinen missen gekippt werden kénnen, ohne dass dabei duliere Hebeeinrichtungen eingesetzt
werden mussen, und mussen so konstruiert sein, dass wahrend des Anhebens ein unbeabsichtigtes Ab-
senken verhindert wird.

Bei Vorhandensein einer Kippeinrichtung muss diese eine ausreichende Leistung besitzen, um die Kabine
und die darin befindliche Ausriistung kippen, absenken und sichern zu kénnen (siehe 6.2 c)).

Verifizierung:
Durch Berechnung und/oder Funktionsprtifung.

Wenn sich eine kippbare Kabine in ihrer vollstdndig gekippten Position befindet, dann muss eine Vorrichtung
jedes unbeabsichtigte Absenken der Kabine durch die Konstruktion verhindern, oder es muss eine leicht
zugangliche mechanische Rickhalteeinrichtung vorhanden sein.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.

In der Nahe der Bedienstelle fiir das Kippen muss ein Hinweis angebracht sein, der den Bediener anweist,
sicherzustellen, dass sich alle Personen wahrend des Anhebens oder Absenkens der Kabine in genlgender
Entfernung aufhalten miissen und dass die Kabine in der gekippten Position sicher verriegelt oder abgestutzt
sein muss.

Verifizierung:
Durch Sichtpriifung.

Fahrzeuge, die eine kippbare Kabine besitzen, mussen mit (einer) Sicherheitsvorrichtung(en) ausgerustet
sein, wenn diese Einheiten nicht als Teil des Standardfahrgestells einbezogen sind, um sicherzustellen, dass
die Kabine nicht wahrend der Bewegung des Fahrzeugs gekippt wird.

Fahrzeuge der Kategorie 3 (sieche EN 1846-1), die eine kippbare Kabine besitzen, miissen mit mindestens
zwei unabhangig voneinander wirkenden Sicherheitsvorrichtungen ausgeristet sein, um sicherzustellen, dass
die Kabine nicht wahrend der Bewegung des Fahrzeugs gekippt wird.

Verifizierung:
Durch Sichtpriifung.
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Kabinen von Fahrzeugen der Kategorie 3 miissen mit einem Uberroll-Schutzsystem oder einem Umkipp-
schutz-Aufbau (en: Roll-over protective structure (ROPS)) ausgeristet sein, sofern nicht die Risikobewertung
des Herstellers gezeigt hat, das das Risiko fiir Uberrollen und Umkippen nicht signifikant innerhalb der durch
den Anwender festgelegten Grenzen der bestimmungsgemafien Anwendung liegt.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.

Bei Schutzaufbauten erfolgt die Verifizierung durch eine Funktionspriifung oder durch Berechnung.
ANMERKUNG  Verfahren zur Bewertung der Konformitdt von Uberroll-Schutzsystemen oder einem
Umkippschutz-Aufbau (en: Roll-over protective structure (ROPS)) werden im Artikel 12 (3) der Européischen
Richtlinie 2006/42/EG (iber Maschinen angegeben.

Die Scheiben des Mannschaftsraums missen mindestens den gleichen Schutzgrad bieten, wie der fir die
Seitenscheiben der Fahrerkabine vorgeschriebene Mindestwert.

ANMERKUNG  Die EU-Richtlinie 92/22/EWG behandelt Glasscheiben fiir Fahrzeugfenster.
Verifizierung:
Durch Sichtpriifung.

5.1.2.2.2 Schutz der Besatzung

Bei einem Unfall oder wahrend einer Notbremsung muss ein unbeabsichtigtes Losen von befestigten Aus-
ristungsteilen entweder durch eine physikalische Trennung oder sichernde Vorrichtungen fiir die Ausristung
verhindert werden, die eine negative Beschleunigung von 10 g in Fahrtrichtung aushalten.

Bei Fahrzeugen mit einem signifikanten Uberrollrisiko (z. B. Kategorie 3) miissen die befestigten Ausriistungs-
teile gesichert verbleiben, wenn sie umgekippt werden.

Verifizierung:

Physikalische Vorrichtungen zum Schutz der Besatzung gegen das unbeabsichtigte Lésen der Aus-
riistung miissen durch Berechnung oder Priifung geprtift werden.

Durch Funktionspriifung.

Alle frei liegenden scharfen Ecken innerhalb der Kabine, die nicht durch die Konstruktion verhindert wurden,
missen mit einem Schutz versehen sein.

Es missen Kopfstlitzen fir alle Sitzplatze vorhanden sein.
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
5.1.2.2.3 Kabinen mit Halterungen fiir Atemschutzgerate (AG)
Bei einer negativen Beschleunigung von 10 g muss das AG befestigt in seiner Halterung verbleiben.

Verifizierung:

Physikalische Vorrichtungen zum Schutz der Besatzung gegen das unbeabsichtigte Lésen der Aus-
riistung miissen durch Berechnung oder Uberpriifung gepriift werden.

Die Entnahme des AG darf nur durch eine absichtliche manuelle Handlung méglich sein.
Der Tragegurt des AG darf nicht als Sicherheitsgurt verwendet werden.

Die Tragegurtverschlisse des AG missen inkompatibel zu den Sicherheitsgurtverschliissen sein.

Rickenlehnen sind vorzusehen fir den Fall das Atemschutzgerate gelegentlich nicht mitgefthrt werden.
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Atemschutzgerate dirfen keinen Raum in Anspruch nehmen, der fir die Besatzung innerhalb des Mann-
schaftsraums vorzusehen ist (siehe Bild 9).

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.

5.1.2.2.4 Sitzposition

Handgriffe (z. B. Haltebiigel, Halteband, Armlehnen) zur Anwendung wahrend der Bewegung missen sich an
einer leicht erreichbaren Stelle von jedem Sitz aus, mit Ausnahme des Fahrersitzes, befinden.

Bei Fahrzeugen der Kategorie 3 (siehe EN 1846-1) muss ein als Schwingsitz ausgeflhrter Fahrersitz in einer
fir das Fahren geeigneten Sitzposition verriegelt werden kénnen.

In mit einem Uberroll- oder Umkippaufbau ausgeriisteten Kabinen miissen die Sitze mit einem Riickhalte-
system (z. B. Sicherheitsgurte) ausgestattet sein, so dass die Personen auf ihren Sitzen bleiben.

ANMERKUNG Die geénderten Européischen Richtlinien 76/115/EWG und 77/541/EWG befassen sich mit Sicherheits-
gurten, Ruckhaltesystemen und Befestigung.

Fir jedes Besatzungsmitglied muss innerhalb der Kabine ein Sitz vorgesehen sein.
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.

5.1.2.2.5 Tiiren

An jeder Langsseite des Fahrzeugs muss mindestens eine Tur vorhanden sein.

Fir jeden abgetrennten Mannschaftsraum missen mindestens zwei voneinander unabhéngige Zugange zum
Ein- und Ausstieg vorhanden sein. Eine dieser beiden Zugange darf ein Notausstieg mit den Mindestmalen
von 500 mm x 700 mm sein, der auf einer anderen Seite als der Ublichen Tur angeordnet sein muss. Ein
Zylinder mit einen Durchmesser von 490 mm und einer Lange von 750 mm muss durch Notausstiege passen
um jeden Mannschaftsraum nach drauf3en verlassen werden kénnen.

Das unbeabsichtigte Offnen von Tiiren durch zuféllige Bewegungen muss verhindert sein.

Die Turen des Mannschaftsraums missen mindestens den gleichen Schutzgrad bieten, wie der fir die Tlren
der Fahrerkabine vorgeschriebene Mindestwert.

ANMERKUNG In der EU-Richtlinie 70/387/EWG werden schwenkbare Seitentliiren behandelt.
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung wo zutreffend.
5.1.2.2.6 Oberflichen von Béden
Die Boden des Mannschaftsraums mussen eine rutschfeste Oberflache haben.

ANMERKUNG 1  Diese rutschfeste Oberflache darf eine Beschichtung sein.

ANMERKUNG 2  Der Anhang C, bei dem es sich um einen Auszug aus EN ISO 14122-2:2001 handelt, bietet einige
Moglichkeiten zum Bestimmen der Rutschbestandigkeit.

Verifizierung:
Durch Sichtpriifung oder Priifung.
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5.1.2.2.7 Unterbringung

Der Mannschaftsraum (die Mannschaftsraume) (siehe Bild 8) muss (missen) mit den in Bild 9 angegebenen
Mindestmalen Ubereinstimmen, ausgenommen sind Mannschaftstransportfahrzeuge (siehe 1.2).

Abhangig von der Anzahl der Sitzplatze muss die Mindestbreite in Ellenbogenhdhe betragen:

— 550 mm fir einen Sitz;

— 1000 mm fir zwei Sitze;

— 1400 mm fur drei Sitze;

— 1800 mm fir vier Sitze;

— 2200 mm fur funf Sitze.

ANMERKUNG 1  Diese Werte durfen bei Fahrzeugen der Klasse L (siehe EN 1846-1) um 10 % reduziert werden.

Die Mindestbreite eines in einer Sitzreihe angeordneten Sitzplatzes muss in Ellenbogenhdhe mindestens
400 mm ohne eingebautes und 450 mm mit eingebautem Atemschutzgerat (AG) (siehe EN 137:1993) betra-

gen.

Bei Sitzplatzen, die als besetzt gelten, muss der Abstand zwischen den Sitzplatzen und der Dachinnen-
verkleidung des Mannschaftsraums mindestens 1 050 mm betragen.

ANMERKUNG 2  Dieser Abstand darf auf 950 mm verringert werden, wenn es vom Anwender aus Betriebsgriinden
gefordert wird.
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Legende

1 Mannschaftsraum mit zwei Sitzreihen
2  Mannschaftsraum mit einer Sitzreihe

Ansicht Z: FuRraum

Bild 9 — MindestmaBe des Mannschaftsraums/der Mannschaftsraume

Verifizierung:

Durch Messung.
51.2.3 Zugang

5.1.2.3.1 Alilgemeines

Ungeschutzte Ausristungen in Zugangsbereichen mussen gegen mechanische Beschadigung durch die
Besatzung, z. B. durch StéRe mit den FiRen, geschitzt sein.

Haltebligel, Handgriffe und/oder Handlaufe an allen Zugangspunkten zu Fahrzeug, Rollladen, Schibe und

Ablagefacher missen so konstruiert sein, dass die Benutzung mit Handschuhen nach EN 659 berticksichtigt
wird.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
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5.1.2.3.2 Zugang zu Mannschaftsraumen

Stufenzugange zu Mannschaftsraumen missen den MaRen nach Tabelle 4 &), gemessen auf horizontaler
Flache (il entsprechen (siehe ein Beispiel in Bild 10).

Jede Stufe muss aus einer Position senkrecht (iber der héchsten Stufe sichtbar sein.

Tabelle 4 — Stufenzugdnge zu Mannschaftsrdumen oder andere Moéglichkeiten
des Zugangs in Form von Stufen

Beschreibung Werte in Bild 10

Horizontaler Abstand (c4, c5 usw.) zwischen den Vorderkanten zweier

<
aufeinanderfolgender Stufen <150mm | > 150 mm

Hoéhe der ersten Stufe Gber Bodenhohe (d):
— Kategorie 1 (stral’enfahig) <550 mm
— Kategorien 2 und 3 (gelandefahig und gelandegangig) <600 mma

Hohe (b) zwischen den Stufen (gilt fir alle Kategorien)

Wenn zwei oder mehr Stufen am Fahrzeug montiert sind, darf sich die <400mm | <450 mm
Hohe (b4, by) zwischen aufeinanderfolgenden Stufen nur so wenig wie moglich B B
unterscheiden. Der Unterschied jedoch in keinem Fall 150 mm Uberschreiten.

Diese Mafe gelten auch fur die Hohe der ersten Stufe, wenn diese nicht von
Bodenhdhe aus betreten wird.

Tritttiefe (a4, ay usw.) > 150 mm
Trittbreite > 300 mm
a1, a2 usw. < 85°

a8  Dieser Wert kann fiir die Zugangsvorrichtungen von Hubrettungsfahrzeugen der Kategorie 1 verwendet werden,
wenn sich diese nicht im Umsetzungszustand, wie in EN 1777:2010, 3.6, definiert, und wenn sich diese nicht in der
Transportstellung oder Fahrstellung, wie in EN 14043 oder EN 14044:2005+A1:2009, 3.34 und 3.35, definiert,

befinden.
8 BN
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Bild 10 — Beispiel fiir einen Zugang zu Mannschaftsraumen oder
andere Moglichkeiten zum Zugang in Form von Stufen
Verifizierung:

Durch Sichtpriifung und Messung.
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Die Stufen missen eine Oberflache aufweisen, die das Rutschrisiko verringert (siehe Anhang C).

ANMERKUNG 1  Der Anhang C, bei dem es sich um einen Auszug aus EN ISO 14122-2:2001 handelt, bietet einige
Mdoglichkeiten zum Bestimmen der Rutschbestandigkeit.

ANMERKUNG 2  Stufen im Inneren des Mannschaftsraums, die keinen Wettereinflissen ausgesetzt sind, dirfen die
gleiche Oberflache wie der Kabinenboden haben.

Verifizierung:

Durch Priifung.
Geeignete Haltebligel, Handgriffe und/oder Handlaufe miissen in Verbindung mit den Stufen vorgesehen sein.

Verifizierung:

Durch Sichtpriifung und Messung.
5.1.2.3.3 Zugang zur (nicht auf dem Dach befestigten) Ausriistung
Die Fahrzeuge missen so konstruiert sein, dass die schwerste Ausristung (mit Ausnahme von Leitern und
fahrbaren Schlauchhaspeln) am Boden der Geraterdume aufgenommen werden kann, die sich im unteren Teil
des Fahrzeugaufbaus befinden.
ANMERKUNG  Zur empfohlenen Beziehung zwischen Entnahmehdhe und Masse der Ausriistung siehe Anhang D.
Wenn der Abstand der Griffhdhe von Schiiben oder Rollladentiren zur horizontalen Aufstellflache des Fahr-
zeugs bei gedffneter oder geschlossener Position 2 m (iber Bodenhohe Uberschreitet, muss eine Zugangsvor-
richtung zum Griff vorgesehen sein. Wenn es nicht méglich ist, eine im Fahrzeug mitgefuhrte Ausristung vom
Boden aus ohne Gefahr abzuladen, muss eine Zugangsvorrichtung vorgesehen sein.
Wenn der Zugang zur Ausristung Uber eine Stufe vorgesehen ist, darf deren Héhe Uber dem Boden 600 mm
nicht Uberschreiten, aul3er flir Fahrzeuge der Kategorie 1 (siehe EN 1846-1), bei denen die gréfite Hohe
550 mm betragen darf.
Handgriffe und/oder Handldufe missen fur die sichere Benutzung der Stufe vorgesehen sein.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.

5.1.2.3.4 Zugang zum Dach und zu Arbeitsbiihnen

Zugangsvorrichtungen zu Dachern und Arbeitsplattformen missen so am Fahrzeug befestigt sein, dass
ein ungehinderter Zugang sichergestellt ist.

Am oberen Ende missen geeignete Haltebiigel, Handgriffe und/oder Handlaufe vorgesehen sein.

Verifizierung:

Durch Sicht- und Funktionsprifung.

Stufen oder Sprossen mussen eine Oberflache aufweisen, die das Rutschrisiko verringert (siehe Anhang C).

ANMERKUNG Der Anhang C, bei dem es sich um einen Auszug aus EN ISO 14122-2:2001 handelt, stellt einige
Méoglichkeiten zum Bestimmen der Rutschbestandigkeit bereit.
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Verifizierung:

Durch Priifzeugnis des Herstellers, in dem das angewendete Priifverfahren und das erhaltene Ergebnis
angegeben werden.

Zugangsvorrichtungen missen den MafRen nach Tabelle 5 entsprechen, gemessen auf horizontaler Flache.

Sofern es sich bei der Zugangsvorrichtung um eine Stufe handelt, missen die in Tabelle 4 angegebenen
Werte verwendet werden.

Tabelle 5 — Zugangsvorrichtungen

Hohe der ersten Treppenleiter? oder Sprosse uber Bodenhdhe <600 mm
Treppenleiter- oder Sprossenabstand® <300 mm
Hbéhenunterschied zwischen den obersten Treppenleitern oder <350 mm
Sprossen und dem Dach

Tritttiefe > 150 mm
Treppenleiter- oder Sprossenbreite > 250 mm
Zugangswinkel von 60° bis 90°

a8  Siehe ENISO 14122-1 und EN ISO 14122-3.

b Diese MaRe gelten auch fiir die Hohe der ersten Treppenleiter oder Sprosse, wenn
diese nicht von Bodenhdéhe aus betreten wird.

Verifizierung:

Durch Messung.

5.1.2.3.5 Gestaltung des Dachs und der Arbeitsplattformen fiir Zugangszwecke, falls zutreffend

Wenn zu Bedienzwecken ein Zugang zum Dach bzw. zu den Dachern vorgesehen ist, muss die Standflache
so beschaffen sein, dass sie die Masse zweier Feuerwehrleute (veranschlagt werden 2 x 90 kg) zusatzlich zur
mitgefihrten Ausriistung aufnehmen kann, ohne dass dabei eine bleibende Verformung des Daches bzw. der
Dacher auftritt. Fir das Kabinendach darf die Belastungsfahigkeit auf die Masse von mindestens einem
Feuerwehrmann (veranschlagt werden 1 x 90 kg) verringert werden.

Verifizierung:

Durch Belastung der Standfldchen des (der) vorgesehenen Dachs (Dédcher) mit zwei gleichméBig auf
aneinanderstoRende Fldachen von je 30 cm x 20 cm verteilte Massen (von denen ein Massestiick fiir
das Kabinendach verwendet werden darf) von je 90 kg.

Laufstege und Arbeitsplattformen mussen eine Oberflache aufweisen, die das Rutschrisiko verringert (siehe
Anhang C).

ANMERKUNG Der Anhang C, bei dem es sich um einen Auszug aus EN ISO 14122-2:2001 handelt, bietet einige
Méoglichkeiten zum Bestimmen der Rutschbestandigkeit.

Verifizierung:

Durch Priifzeugnis des Herstellers, in dem das angewendete Priifverfahren und das erhaltene Ergebnis
angegeben werden.

Laufstege miissen eine Mindestbreite von 300 mm haben und miissen eindeutig gekennzeichnet sein.
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Die Arbeitsplattform(en) muss (mussen) mit der zuldssigen Hochstanzahl der Feuerwehrleute und der ent-
sprechenden Tragfahigkeit gekennzeichnet sein.

Um ein Herunterfallen der Ausristung zu verhindern, muss das Dach mit einem Gelander (Ful3leiste)
oder einer ahnlichen, festen Vorrichtung versehen sein, die mindestens 80 mm hoch ist.

Eine Arbeitsplattform, die sich mehr als 1 m iber dem Boden befindet, muss mindestens eine der folgenden
Merkmale besitzen:

— ein Schutzgelander mit einer Mindesthéhe von 1,1 m (siehe EN ISO 14122-3);

— eine Vorrichtung, an der eine persdnliche Schutzausristung (z. B. ein System, das den Absturz verhin-
dert) befestigt werden kann;

— eine andere Konstruktion, die einen gleichwertigen Schutz bietet.

Wird ein Gelander verwendet, muss es fest am Anwendungsort angebaut sein, darf aber nach Bedarf
positioniert werden, z. B. durch Anheben.

Verifizierung:
Durch Sichtpriifung, Messung und Funktionsprifung wo zutreffend.

5.1.24 Geraterdaume

5.1.2.4.1 Allgemeines

Verschliisse der Gerateraume missen so beschaffen sein, dass ein unbeabsichtigtes Offnen wahrend der
Fahrt verhindert wird. Sie diirfen sich bei einer Notbremsung nicht 6ffnen (siehe 5.1.1.3.1, Verifizierung).

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung wéhrend der Prifung in 5.1.1.3.1.

Raume, die fir den Transport von Behaltern mit brennbaren Flissigkeiten oder Gasen vorgesehen sind,
mussen durch Decken- und Bodendéffnungen ins Freie entliiftet sein.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.

5.1.24.2 Schubladenausziige und Ablagefacher sowie andere Einrichtungen zum Verstauen in
Geréaterdumen

Schubladenausziige und Ablagefacher oder andere Einrichtungen zum Verstauen missen leicht zu bedienen
sein und in der geschlossenen und vollstandig gedffneten Stellung sowie in vorgesehenen dazwischen
liegenden Positionen selbsttatig feststehend verbleiben.

Verifizierung:
Durch Sicht- und Funktionsprifung.

5.1.2.5 Bedienstand
Bedienstande mussen unter Beriicksichtigung funktioneller und ergonomischer Prinzipien konstruiert sein.

ANMERKUNG  Wenn es praktisch mdglich ist, sollte der Bedienstand ebenerdig angeordnet sein.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
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5.1.3 Elektrische Ausriistung

5.1.3.1 Allgemeines

Die Anforderungen dieses Abschnitts gelten fir die gesamte elektrische Ausristung einschlieBlich der
Batterien, jedoch auller der urspriinglichen Verkabelung und der elektrischen Ausristung des Fahrgestells.

Die Stromkreise mussen eindeutig gekennzeichnet und so ausgefiihrt sein, dass es unmdglich ist, nicht
kompatible Spannungen und/oder Polaritdten miteinander zu verbinden.

Elektrische Installationen missen mit IEC 60364-7-717 Ubereinstimmen.
ANMERKUNG  Mdgliche Lésungskonzepte fur den effektiven Schutz der Stromkreise lber 48 V Wechselstrom kann
eine Fehlerstrom-Schutzeinrichtung (RCD, en: Residual current device) mit einer Bemessungsstrom-Differenz von

< 30 mA oder ein Trenn-Transformator sein.

Wenn der Anschluss der externen Stromversorgung flir die Betriebsbereitschaft nur manuell I6sbar ist,
darf es nicht mdglich sein, den Motor bei angeschlossener Stromversorgung anzulassen.

ANMERKUNG Die externe Stromversorgung flr die Betriebsbereitschaft darf fir das Aufladen von Batterien, das
Vorwarmen des Motors, usw. verwendet werden.

Verifizierung:

Durch Sicht- und Funktionspriifung und Messung.
5.1.3.2 Batterien
Falls sich Batterien an einer anderen Stelle, als der vom Hersteller des Fahrgestells festgelegten, befinden
oder diese umgesetzt werden, mussen sie so eingebaut sein, dass ein Auslaufen oder eine Anreicherung von
Dampfen innerhalb der Kabine selbst bei einem Uberschlagen des Fahrzeugs vermieden wird.
Batterien, die nicht Teil des Fahrgestells sind, missen schnell abgeklemmt werden kénnen.

Verifizierung:

Durch Sichtpriifung.

5.1.3.3 Beleuchtung

Die Kabine einschlieRlich der Kabinenstufe(n) missen beim Offnen einer Tir zu einem Teil der Kabine auto-
matisch beleuchtet sein. Weiterhin muss es maoglich sein, die Kabinenbeleuchtung einzuschalten, wenn die
Turen geschlossen sind.

Die Mannschaftskabinenstufe(n) muss (missen) in der Mitte jeder Stufenkante einer Stufe eine Beleuchtungs-
starke haben, die mindestens gleich der an der Zugangsstufe zur Fahrerkabine gemessenen Starke ist.

Samtliche auflerhalb der Kabine liegenden Gerateraume, einschlieSlich Dachkasten, mussen mit einer Innen-
beleuchtung ausgeristet sein, die vorzugsweise beim Offnen der Gerateraumtiiren ein- und ausgeschaltet
wird.

Mit Ausnahme von Fahrzeugen mit einem System fur Abroll- oder Absetzbehalter muss eine am Boden
gemessene Beleuchtungsstarke rund um das Fahrzeug, ausgenommen die Kabine, von mindestens 5 Ix
vorhanden sein. Diese Anforderung gilt fir eine Tiefe von 0,75 m, beginnend bei einem Abstand von 0,25 m
von den Seiten und der Fahrzeugriickseite (siehe Bild 11).

Der Zugang zu Bedienstellungen, Arbeitsplattformen und begehbaren Teilen des Daches muss beleuchtet
sein.

29



DIN EN 1846-2:2013-05
EN 1846-2:2009+A1:2013 (D)

=250
of
1
>1000 |
- el L]
|
11T
8| LIV IZIL /Y
Al
1 2 3

Legende

Bereich der Beleuchtung mit mindestens 5 Ix

1 Kabine
2  Draufsicht auf das Fahrzeug
3 Rdickansicht des Fahrzeugs

Bild 11
Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung bei geschlossenen Geréaterdumen.
5.1.4 Bedien- und Kontrollinstrumente — Kontrollsystem

5.1.4.1 Kontrollsystem

Sicherheitsbezogene Teile des Kontrollsystems missen ein Leistungsvermégen entsprechend den in
EN ISO 13849-1 festgelegten Grundsatzen aufweisen.

Verifizierung:
Konstruktionspriifung.
5.1.4.2 Fernbedienung
Kabellose Kontrollsysteme missen mit EN 60204-1:2006, 9.2.7, Ubereinstimmen.

Verifizierung:

Konstruktionspriifung.
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5.1.4.3 Im Fahrerhaus

Im Fahrerhaus mussen Sichtanzeigen fir jede der nachfolgend aufgefihrten, sofern eingebauten
Einrichtungen vorhanden sein, die alle vom Fahrersitz aus uneingeschrénkt erkennbar sein muissen und
maoglichst mit genormten Piktogrammen nach FprCEN/TS 15989 zu kennzeichnen sind:

— Kabinentlren, einziehbare Stufen, Geraterdume, wenn nicht gesichert;

— dauerhaft eingebaute Ausriistungen, die mehr als 20 cm Uber die im Stralenfahrbetrieb maximale Breite,
Lange und Héhe des Fahrzeugs hinausragen;

— Differentialsperre eingeschaltet;
— Nebenantrieb eingeschaltet;
— Verbindung zu jeglicher externen Stromversorgung, wenn nicht automatisch abschaltbar (siehe 5.1.3.1).
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.
5144 An der Bedienposition
Instrumente, Steuer- und Warneinrichtungen fiir einzelne Einrichtungen der Ausristung missen gruppen-
weise angeordnet sein. Sie missen so nahe wie mdglich an der Bedienposition angebracht und so beleuchtet
sein, dass sie bei allen Wetterbedingungen aus einem Abstand von 1 m erkennbar sind.

Wenn eine Notabschaltung vorhanden ist, muss sie leicht zugénglich sein.

Instrumente und Bedieneinrichtungen an frei liegenden oder ungeschitzten Stellen mussen so konstruiert
sein, dass eine Beschadigung oder Auslésung aufder durch absichtliche Handbetatigung verhindert wird.

Instrumente und Bedieneinrichtungen mussen mit genormten Piktogrammen nach FprCEN/TS 15989 oder
anderen Mitteln gekennzeichnet sein, wenn keine entsprechenden Symbole vorhanden sind.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.

5.1.5 Gerausch

Das Gerdusch an der (den) Bedienposition(en) muss durch die Konstruktion so gering wie moglich gehalten
sein (z. B. durch Anwendung der in Anhang E beschriebenen Messungen).

ANMERKUNG 1  Allgemeine technische Informationen tber Méglichkeiten zur Konstruktion gerduscharmer Maschinen
sind in EN ISO 11688-1:1998 gegeben.

ANMERKUNG 2  Wenn es nicht moglich ist, das Gerausch an seinem Entstehungsort zu reduzieren, sollte der Her-
steller, wo immer mdglich, die Maschine z. B. mit Schallschutzkapseln, Schalldampfern ausstatten. EN ISO 11546:1995
und EN ISO 11820:1997 geben Verfahren zur Messung der jeweiligen Schallleistung von Schallschutzkapseln und Schall-
dampfern an.

ANMERKUNG 3  Aufgrund der ihnen Ubertragenen Aufgaben kann der Schutz der Bedienpersonen an Feuerwehr-
fahrzeugen vor Gerdusch nicht durch das Tragen von Gehdrschitzern erreicht werden.

Verifizierung:

Durch Messung der Gerduschemissionswerte an der Bedienposition nach Anhang F.
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5.1.6 Mechanische Verbindungseinrichtung (Anhiangekupplung)

Bei einem Fahrzeug, das mit einer mechanischen Verbindungseinrichtung (Anhangekupplung) ausgerustet
ist, muss die zuldssige Zugbelastung in der Nahe dieser Kupplung angegeben sein.

ANMERKUNG Die EU-Richtlinie 94/20/EWG behandelt mechanische Verbindungseinrichtungen (Anhangekupplungen)
von Kraftfahrzeugen fiir den Betrieb mit einem Anhanger.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
5.1.7 Abschleppvorrichtungen
Fahrzeuge missen vorne und hinten mit einer Abschleppvorrichtung ausgeristet sein.

Diese Vorrichtungen missen so stabil sein, dass das Fahrzeug bei zulassiger Gesamtmasse (zGM) auf
Stral’en abgeschleppt werden kann.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und/oder Priifzeugnis des Herstellers.
5.2 Leistungsanforderungen — Verifizierung
5.2.1 Allgemeine Leistungsanforderungen

5.21.1 Allgemeines

Aus einsatztechnischen Griinden sind die folgenden Ausnahmen fiir Geratefahrzeuge Gefahrgut, Einsatzleit-
fahrzeuge, Mannschaftstransportfahrzeuge, Nachschubfahrzeuge und sonstige spezielle Kraftfahrzeuge
(siehe EN 1846-1) zulassig:

— hinterer Uberhangwinkel (z. B. langer Aufbau, langer Radstand);

— Bodenfreiheit unter der Achse (z. B. Héhe im Aufbau 2 m, maximale Gesamthéhe des Fahrzeugs);

— Wendekreis (z. B. langer Aufbau fihrt zu einem langen Radstand).

Die alternativen Werte miussen zwischen dem Hersteller und dem Anwender vereinbart werden.

Das Fahrzeug muss mit einem vom Hersteller des Fahrgestells bereitgestellten Fahrzeugzubehérsatz geliefert
werden.

ANMERKUNG  Eine Anleitung fir Annahmeprifungen bei Lieferung ist in Anhang G gegeben.

Verifizierung:

Da die Anforderungen in 5.2 fiir die Konstruktion des Fahrzeugs von wesentlicher Bedeutung sind,
dienen die Anforderungen zur Verifizierung der Uberpriifung der Einhaltung des ,Typs”. Bei Serien-
fertigungen darf ein Fahrzeug stellvertretend fiir die Serien in der Praxis verwendet werden. Ergénzend
liegt es in der Verantwortung des Herstellers, die Konformitét jedes einzelnen Fahrzeugs mit dem Typ
sicherzustellen.

Durch Sicht- und Funktionsprifung.
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5.21.2 MaRe
Die Fahrzeuge mit ihrer Gesamtmasse (GM) mussen den in Tabelle 6 angegebenen Anforderungen entspre-
chen.
Tabelle 6 — MaRe
Gewichts-
klasse . .
(siche L (Leicht) M (Mittel) S (Super)
EN 1846-1)
Kategorie 1 2 3 1 2 3 1 2 3
(siehe (straBen- |(gelande- |(gelande- | (stral’en- |(gelande- |(gelande- | (stralen- |(gelande- | (gelande-
EN 1846-1) |~ t3hig) fahig) | gangig) | fahig) fahig) | gangig) | fahig) fahig) | gangig)
a (%) > 132 >23 > 30 >13 > 23 > 35 >13 >23 >35
£(°) >12P >23¢ >30 >12P >23° >35 >12P > 23¢ >35
Nicht Nicht Nicht
7(°) anwend- >18 >25 anwend- >18 > 30 anwend- >18 > 30
bar bar bar
d (m) > 0,152 > 0,20 > 0,25 > 0,20 > 0,30° > 0,40 > 0,204 >0,30¢ >0,40
h (m) > 0,142 >0,18 > 0,20 >0,15 >0,23 > 0,30 >0,15 > 0,23 > 0,30
Dabei ist
— «a dervordere Uberhangwinkel (siehe 3.4);
— B der hintere Uberhangwinkel (siehe 3.5);
— y  der Rampenwinkel (siehe 3.6);
— d  die Bodenfreiheit (siehe 3.7);
— h  die Bodenfreiheit unter der Achse (siehe 3.8).

b In den hinteren Uberhangwinkel darf kein starres Teil hineinragen.

d  Das (die) Abgasrohr(e) nach dem Schalldampfer dirfen in den Bereich der Bodenfreiheit hineinragen.

@ Diese Werte gelten nicht fir Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse (zGM) < 3,5 t, fiir diese Fahrzeuge sind die Werte
anwendbar, die der Hersteller angibt.

€ Wenn eine Schlauchhaspelhalterung angebaut ist, dann darf dieser Wert auf den Wert der StraRenfahigkeit verringert werden,
sofern dies zwischen dem Hersteller und dem Anwender vereinbart wurde.

Verifizierung:

Durch Messung der in Tabelle 6 angegebenen Winkel und Mal3e. Die Messung standflachenbezogener
Hbhen muss unter ,unglinstigsten” Lastbedingungen durchgefiihrt werden.
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5.2.1.3 Dynamische Leistung

Die Fahrzeuge mit ihrer Gesamtmasse (GM) mussen mit den in Tabelle 7 angegebenen Anforderungen Uber-
einstimmen.

Tabelle 7 — Dynamische Leistungen

Gewichts-
klasse . .
(siche L (Leicht) M (Mittel) S (Super)
EN 1846-1)
Kategorie 1 2 3 1 2 3 1 2 3
(siehe (straBen- | (gelande- | (gelande- | (straken- | (geldnde- | (geldnde- | (straRen- | (gelande- | (gelande-
EN 1846-1) | * tahig) fahig) | gangig) | fahig) fahig) | gangig) | fahig) fahig) | gangig)
Ay (s) <14 <15 <15 <15 <15 <16 <16 <16 <17
A5 (s) <20 <25 <30 <27 <30 <35 <30 <35 <40
V (km/h) >95 >90 >85 >90 > 85 >80 > 85 >80 >80
Nicht Nicht Nicht
¢ (m) anwend- >0,20 > 0,25 anwend- >0,20 >0,25 anwend- >0,20 >0,25
bar bar bar
DC (m) <152 <16 <16 <17 <18 <18 <19b <19b <21b
Dabei ist

A4: die Zeitspanne, in Sekunden, um eine Strecke von 100 m bei Start aus dem Stand zuriickzulegen;
A,. die Zeitspanne, in Sekunden, um eine Geschwindigkeit von 65 km/h bei Start aus dem Stand zu erreichen;

V. die erreichbare Mindestgeschwindigkeit;
¢:  die Blockhohe fiir Verschrankungsfahigkeit;
D: der Wendekreis zwischen Wanden.

Diese Werte gelten nicht fir Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse (zGM) < 3,5 t, fur diese Fahrzeuge sind die Werte
anwendbar, die der Hersteller angibt.

Bei Fahrzeugen mit mehr als zwei Achsen muss deren Wendekreis zwischen Hersteller und Anwender vereinbart werden.

Bei Fahrzeugen mit einem Uberstand (iber die Kabinenfront hinaus ist der Wendekreis zwischen dem Kunden und dem Hersteller
zu vereinbaren, wenn dessen Wert hoher als der in der Tabelle genannte Wert ist.

Verifizierung:

Durch Messung der in Tabelle 7 angegebenen Leistungsanforderungen.

— Beschleunigung: Auf einer ebenen Strallenoberfliche sind bei einem Start aus dem Stand die
Zeiten fiir das Zurticklegen einer Strecke von 100 m (4,) und fiir das Erreichen einer Geschwin-

digkeit von 65 km/h (4,) zu messen.

— Geschwindigkeit (V): Das Fahrzeug wird (iber eine Strecke von 1 km auf einer ebenen Stral3en-
oberfliche auf die héchstmdgliche Geschwindigkeit beschleunigt. Es ist die Zeit aufzuzeichnen,
die das Fahrzeug fiir das Zuriicklegen einer weiteren Strecke von 0,5 km bendtigt. Diese Priifung
wird in der entgegengesetzten Richtung wiederholt. Fiir die Berechnung der Geschwindigkeit des
Fahrzeugs ist der Mittelwert der beiden Zeiten zu bilden.

— Verschrdankungsfahigkeit (c): Das Fahrzeug wird die Auffahrblécke hinauf- und hinuntergefahren,
und es werden Sicht- und Funktionspriifung durchgefiihrt.

— Wendekreis zwischen Wénden (D): Messung und Aufzeichnung des Wendekreises zwischen
Wénden wird in beiden Richtungen durchgefiihrt.

34



DIN EN 1846-2:2013-05
EN 1846-2:2009+A1:2013 (D)

Wenn das Fahrzeug die Auffahrblocke, die fir die Bestimmung der Verschrankungsfahigkeit (c¢) (siehe
Tabelle 7) angewendet werden, hinauf- bzw. herabfahrt, missen samtliche Kabinentiren, Gerateraumtiren,
Rollldden und verstaute Ausristungen sicher verstaut bleiben. Wenn die Rader in diagonaler Richtung auf
den Auffahrblécken stehen, muss es mdglich sein, sdmtliche Kabinentiren, Turen von Gerateraumen und
Rollldden zu 6ffnen, tragbare Ausristungen herauszunehmen und fest angebaute Ausristungen zu betatigen.

BerUhrungen tragender Bauteile dirfen zu keinem dauerhaften Schaden oder Verschleil fiihren.

Verifizierung:
Durch Sicht- und Funktionspriifung.

5214 Motor

5.2.1.41 Allgemeines
Fir diesen Abschnitt sind keine Anforderungen beschrieben.
Verifizierung:
Keine Priifung gefordert.
5.2.1.4.2 Antrieb von Sonderausriistungen durch den Fahrzeugmotor

Wird der Fahrzeugmotor zum Antrieb von fest eingebauten Ausristungen eingesetzt, muss bei stehendem
Fahrzeug ein Dauerbetrieb von mindestens 4 h bei den Ublichen Betriebsbedingungen dieser Ausristung
sichergestellt sein, wobei keine Schmier- oder Kihimittel erganzt werden missen. Wahrend dieser Dauer und
unter vorgesehenen Einsatzbedingungen duirfen die Temperaturen von Motor und Kraftibertragung nicht die
Werte Uberschreiten, die der Hersteller in seiner Spezifikation angibt.

ANMERKUNG Die uUblichen Betriebsbedingungen der Ausriistung sollten zwischen dem Hersteller und dem Anwender
festgelegt werden.

Verifizierung:
Durch Funktionspriifung und Messung.
5.2.1.5 Nebenantrieb (NA)

Die vom Hersteller festgelegten Leistungsgrenzen des Nebenantriebes (NA) diirfen selbst dann nicht tber-
schritten werden, wenn Aggregate gleichzeitig betrieben werden.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
5.21.6 Federung

Die Federung des Fahrzeugs muss so ausgefiihrt sein, dass sie unter vorgesehenen Einsatzbedingungen die
Gesamtmasse (GM) ohne Schaden dauerhaft aushalten kann.

Verifizierung:
Durch Berechnung oder Priifzeugnis des Herstellers.
5.21.7 Bremsen

Mit Druckluftboremsen ausgeristete Fahrzeuge miissen ein Bremssystem haben, das ohne Luftzufiihrung von
aufden und bei leerem Druckluftbehalter die Mindestdruckwarnanzeige nach dem Anlassen innerhalb von 60 s
oder innerhalb von 120 s, wenn ein Anhanger mit Druckluftoremsen gezogen wird, verléschen lasst.

ANMERKUNG  Bei hoheren Leistungsanforderungen (siehe 1.1, Anmerkung 3) darf ein Hilfssystem verwendet werden.
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Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.
5.2.1.8 Reifen und Rader

Falls unterschiedlich vorgesehene Einsatzbereiche (z. B. bei Schnee, Matsch, Gelandeeinsatz, Mehrzweck-
anwendungen) unterschiedliche Reifenarten erfordern, muss die Fahrzeugauslegung die Verwendung dieser
unterschiedlichen Reifenarten ermdglichen.

Angetriebene und gelenkte Rader missen mit zuséatzlichen Anfahrhilfen ausgeristet werden kdnnen, wenn
vom Fahrgestellhersteller nicht etwas anderes empfohlen wird.

Der fiir den vorgesehenen Einsatzzweck vorgeschriebene Reifenfiilldruck muss dauerhaft lesbar Uber den
Radern angegeben sein.

Verifizierung:
Durch Sicht- und Funktionspriifung.
5219 Kraftstofftank und Fahrbereich

Das Fassungsvermdgen des Kraftstofftanks muss so gro3 sein, dass jeweils die strengere der beiden folgen-
den Bedingungen erfillt wird:

— Fahrstrecke von 300 km auf der Stral3e;

Verifizierung:

Durch Funktionspriifung und Messung wéhrend der dynamischen Priifung und lber eine Strecke von
mindestens 50 km.

— Betrieb von Ausristungen unter iblichen Betriebsbedingungen fiir eine Dauer von 4 h, wenn das Fahr-
zeug mit Ausristungen ausgestattet ist, die vom Fahrzeugmotor angetrieben werden.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.

Die Einfilléffnung des Kraftstofftanks des Fahrzeugs muss flir das Befiillen mit Gblichen dafiir vorgesehenen
Einrichtungen (z. B. Kanister) leicht zuganglich sein.

Die Bezeichnung der zu verwendenden Kraftstoffart muss dauerhaft in der Nahe der Einflll6ffnung ange-
bracht sein.

Der Tankdeckel muss dauerhaft am Fahrzeug befestigt sein.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.

5.2.2 Aufbau

5.2.2.1 Allgemeines

Es muss moglich sein, regelmafige Reparaturen und Wartungsarbeiten am Fahrzeug durchfiihren zu kénnen,
ohne dass dafilr groRRere Teile der Karosserie abgenommen werden mussen.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
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5.2.2.2 Kabine

5.2.2.21 Allgemeines
Wenn die Kabine aus getrennten Einheiten besteht, missen Kommunikationseinrichtungen vorhanden sein.
Es missen tagliche Fahrzeuguberprifungen mdéglich sein, ohne die Kabine anheben/kippen zu mussen.

ANMERKUNG Es sollte sichergestellt werden, dass der Gerduschemissionswert in der Kabine mdglichst niedrig ist, um
eine befriedigende Kommunikation zwischen den Mannschaftsmitgliedern zuzulassen.

Verifizierung:

Durch Funktionspriifung.
5.2.2.2.2 Kabinen mit Halterungen fiir Atemschutzgerite (AG)
Es muss moglich sein, jedes Atemschutzgerat einzeln zu entnehmen.
Wenn vom Anwender das Anlegen der Atemschutzgerate wahrend der Fahrt gefordert wird, dann mussen die
Halterungen in die Sitzriickenlehnen integriert und so ausgefiihrt sein, dass das Anlegen im Sitzen mdglich
ist.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.
5.2.2.2.3 Sitze
Die Sitze missen leicht zu pflegende, verschleil3feste und rutschfeste Bezlige haben.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
5.2.2.2.4 Kabinentiiren
Die TUren missen so konstruiert sein, dass Wasser, welches sich innen angesammelt hat, abflieRen kann.
Schwenkbare Tiren missen so ausgelegt sein, dass sie sich bei Fahrzeugen der Gewichtsklasse L (siehe
EN 1846-1) um mindestens 75° und bei sdmtlichen weiteren Fahrzeugen um mindestens 80° aufschwenken

lassen. Die Tiren missen selbst haltend in der gedffneten Stellung bleiben.

Die Kabinentir muss abschlieBbar sein. Wenn die Tiren mit Schldéssern ausgeristet sind, muss fir alle
Schldsser der gleiche Schliissel verwendet werden kénnen.

Die Turren der Mannschaftskabine miissen eine Offnung haben, die den MindestmaRen in Bild 12 entspricht.
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Mafe in Millimeter

Bild 12 — MindestmaRe der Tiiren des Mannschaftsraums

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.

5.2.2.2.5 Oberflaichen von Béden, Wanden und Tiiren im Mannschaftsraum
Die Bdden miissen aus einem verschleil’festen und korrosionsbestandigen Werkstoff bestehen. Die gleiche

Anforderung gilt fiir untere Innenflachen von Tiren und Wanden bis zu einer Mindesthéhe von 100 mm. Die
Oberflachen missen leicht zu reinigen sein.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionsprifung, Messung und durch ein Priifzeugnis des Herstellers.

5.2.2.3 Geraterdaume

5.2.2.3.1 Allgemeines

Gerateraume miussen beliftet und (z. B. gegen Wasser, Staub) wettergeschiitzt sein und Restwasser muss
abflielen kdnnen.

Geoffnete Gerateraumverschliisse missen in der gedffneten Stellung verbleiben und so beschaffen sein,
dass sich weder an der Innenseite noch an der Au3enseite Wasser ansammeln kann.

ANMERKUNG  Uber die Konstruktion von Gerateraumverschliissen kann eine standige Beliiftung erméglicht werden.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionsprifung an der Standfléache.
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5.2.2.3.2 Verstauen von Geraten
Far diesen Abschnitt sind keine Anforderungen formuliert.

Verifizierung:

Keine Priifung gefordert.
5.2.3 Elektrische Ausriistung

5.2.31 Aligemeines
Das Fahrzeug muss mit einer vereinbarten Anzahl elektrischer 12-V- und/oder 24-V-Anschliisse ausgestattet

sein, die durch eine Sicherung fir Hilfssysteme einzeln geschitzt werden, z. B.. Kommunikationssystem(e),
Informationssystem(e), GPS, Ladegerate usw.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
5.2.3.2 Elektrische Stromversorgung
Das Ladeeinrichtung des Fahrzeugs muss Uber die Leistung verfiigen, zumindest die lblichen Fahrzeug-
systeme mit Strom zu versorgen, und dazu noch alle anderen Ausristungen, einschliellich mobiler Funk-
datenterminals, ahnliche Ausriistungen und Warneinrichtungen, die dafiir vorgesehen sind, im Fahrzeug bei

Leerlauf und den Ublichen Betriebsbedingungen des Fahrzeugeinsatzes gleichzeitig mit Strom versorgt zu
werden.

Verifizierung:
Durch Berechnung und/oder Priifzeugnis des Herstellers.

Die Ausgangsleistung der Batterie muss von der (den) Batterie(n) als Einheit enthommen werden kdénnen,
wobei gegebenenfalls ein Spannungswandler eingesetzt werden kann.

Es muss ein Ladeanschluss vorgesehen sein, der vollstandig mit einer Schutzabdeckung versehen und
erforderlichenfalls so konstruiert ist, dass eine Umkehrung der Polaritat unmaoglich ist. Der Anschluss muss
mit einem Kennschild versehen sein, auf dem die Ladespannung und der zuldssige maximale Ladestrom
angegeben sind.

Die Batterie(n) muss (mussen) leicht zuganglich sein.

Falls Nasszellenbatterien verwendet werden, muss (missen) das (die) Batteriefach (-facher) saurebestandig
sein.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und/oder Priifzeugnis des Herstellers.
5.2.3.3 Beleuchtung

Am Sitz des Einsatzverantwortlichen im Fahrzeug muss eine Kartenleselampe angebracht sein, wenn der
Anwender nicht etwas Spezielleres fordert.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
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5.2.3.4 Warneinrichtungen
Die Fahrzeuge mussen mit optischen und akustischen Warneinrichtungen ausgeristet sein.
ANMERKUNG Diese Warneinrichtungen sollten den nationalen Anforderungen entsprechen.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
5.2.3.5 Kommunikationseinrichtungen
Wenn die Installation von Sprechfunkeinrichtungen, z. B. Sprechfunkgeraten, im Fahrzeug gefordert wird,
muss eine geeignete Vorinstallation der Antenne und erforderlichenfalls die Anbringung einer Grundplatte fir
die Antenne nach den Festlegungen des Kaufers vorgenommen werden.
Der Ful} jeder AuRenantenne muss fir Verkabelungs- und Wartungsarbeiten leicht zuganglich sein.
ANMERKUNG  Hinweise zu Funkanlagen sind in den CISPR-Empfehlungen 12 und 25 enthalten.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
5.2.4 Bedienungs- und Kontrollinstrumente

5241 Im Fahrerhaus

Das Fahrerhaus muss mindestens mit folgenden Instrumenten ausgeristet sein, die alle von der Fahrer-
position aus gut sichtbar und vorzugsweise mit Piktogrammen nach FprCEN/TS 15989 gekennzeichnet sein
mussen:

— Schalter fur akustische Warneinrichtungen fiir bevorrechtigte Wegebenutzer, von denen mindestens einer
fur den Fahrer leicht zu erreichen ist;

— eine akustische Warneinrichtung oder optische Warnanzeige, die jeweils den Zustand anzeigen von:
— optische(n) Warneinrichtung(en) fur bevorrechtigte Wegebenutzer (Ein);
— Arbeitsscheinwerfer(n), falls eingebaut, (Ein);
— Umfeldbeleuchtung (Ein) (siehe 5.1.3.3).
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
5.2.4.2 Betriebsstundenzihler
Jede eingebaute Einheit (z. B. Pumpe, Generator), die durch einen Nebenantrieb oder durch einen eigenen
Motor angetrieben wird, bei der die Wartungsarbeiten von der Betriebszeit abhangen, muss mit ihrem eigenen

Betriebsstundenzahler ausgestattet sein, der die Gesamtbetriebsstunden der einzelnen Einheit anzeigt.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
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5.2.5 Korrosionsbestandigkeit

5.2.5.1 Ausfiihrung
Ausfihrung und Werkstoffe des Fahrzeugs miissen so sein, dass das Fahrzeug korrosionsgeschitzt ist.

Durch die Ausflihrung muss ein Schutz gegen die Ansammlung von Wasser, Schmutz und korrodierenden
Stoffen zwischen und innerhalb der Bauteile sichergestellt sein.

Beim Einsatz von Werkstoffen in korrosionsanfalligen Hohlrdumen missen die innen liegenden Oberflachen
mit einem Korrosionsschutz versehen sein. Die Hohlrdume miissen mit zuganglichen Offnungen versehen
sein, um eine Nachbehandlung durchfiihren zu kénnen. Samtliche Offnungen in Hohlraumen miissen vor
jeglicher Innen- und Au3enbehandlung bereits vorhanden sein.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und/oder Priifbescheinigung des Herstellers.

5.2.5.2 Oberflaichenbehandlung

Jede Oberflachenbehandlung muss entsprechend den Anweisungen des Lieferanten des Schutzmittels durch-
gefuhrt werden. Sdmtliche Oberflachenbehandlungen missen an den Berlhrungsstellen miteinander vertrag-
lich sein.

ANMERKUNG Die zu erwartende Lebensdauer sowie Einsatzbedingungen und Instandhaltung des Fahrzeugs und der
entsprechende Umfang des Korrosionsschutzes sollten zwischen Anwender und Hersteller vereinbart werden.

Verifizierung:

Durch Verifizierung auf der Grundlage der vom Lieferanten der Oberflachenbehandlung zur Verfligung
gestellten Angaben und Behandlungsanweisungen.

6 Benutzerinformation

6.1 Allgemeines

Die Benutzerinformation muss nach EN ISO 12100-2:2003, Abschnitt 6, und mit den zusatzlichen Angaben
entsprechend dem folgenden Abschnitt zur Verfligung gestellt werden.

6.2 Handbuch

Ein Handbuch muss den Anforderungen und Hinweisen der EN ISO 12100-2:2003, 6.5, entsprechen und
mindestens die folgenden Angaben enthalten:
a) Angaben hinsichtlich der Handhabung und Lagerung des Fahrzeugs:

— Lagerungsbedingungen fir das Fahrzeug und die fest angebrachte Ausristung;

— Male, Werte fir Massen;

— Handhabungshinweise (z. B. Zeichnungen mit Angaben zu Befestigungspunkten fir Hebe-
einrichtungen);

— eine allgemeine Anmerkung mit der folgenden Angabe ,Der Anwender wird auf die Tatsache hinge-
wiesen, dass Lagerungsbedingungen fur andere Ausristungsgegenstande in anderen Dokumenten
enthalten sein kénnen, insbesondere bei fest eingebauten Ausristungen®.

b) Angaben hinsichtlich der Inbetriebnahme des Fahrzeugs:
— vorgesehene Umgebungsbedingungen (Temperatur, Feuchtigkeit, Vibrationen);

— Anweisungen fur den Anschluss des Fahrzeugs an externe Stromversorgungseinrichtungen (beson-
ders hinsichtlich des Schutzes gegen elektrische Uberlastung);

— falls notwendig, Angaben hinsichtlich vom Anwender durchzuflihrender Schutzmaflnahmen, wie z. B.
spezielle Sicherheitseinrichtungen, Sicherheitsabstande und Sicherheitssignale.
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c)

d)

42

Angaben zum Fahrzeug selbst:

detaillierte Beschreibung des Fahrzeugs, seiner Verbindungsteile, seiner Schutz- und/oder Sicher-
heitseinrichtungen;

Anweisungen fir kippbare Kabine;

zusammengefasster Anwendungsbereich, fir den das Fahrzeug vorgesehen ist, einschlielich
gegebenenfalls unzulassiger Anwendungen unter Beriicksichtigung von Abweichungen vom Original-
fahrzeug (z. B. Steigungen);

Diagramme;
angegebene Gerduschemissionswerte des Fahrzeugs nach Anhang F;
Angaben hinsichtlich Gbertragener Vibrationen:

— den Schwingungsgesamtwert, dem die oberen Korpergliedmalen ausgesetzt sind, falls der Wert
2,5 m/s? (ibersteigt. Betragt dieser Wert nicht mehr als 2,5 m/s2, ist dies anzugeben.

Die Groflenordnung der Hand-Arm-Vibration beim Einsatz fest eingebauter Ausristung von
Feuerwehrfahrzeugen ist allgemein signifikant unter 2,5 m/s2. In diesem Fall ist es ausreichend
zu erwahnen, dass die Beschleunigung unter dieser Grenze liegt.

— den hdchsten Effektivwert der gewichteten Beschleunigung, dem der gesamte Koérper aus-
gesetzt ist, falls der Wert 0,5 m/s? iibersteigt. Betragt dieser Wert nicht mehr als 0,5 m/s2, ist
dies anzugeben. Die fir die Bestimmung dieses Einzelwertes relevanten besonderen Betriebs-
bedingungen fir die Maschine miissen angegeben werden.

ANMERKUNG Dieser Einzelemissionswert des Gesamtaufbaus wird unter besonderen Betriebs- und
Gelandebedingungen bestimmt und ist deshalb nicht reprasentativ fiir die unterschiedlichen Bedingungen
bei bestimmungsgemafRem Einsatz der Maschine. Infolgedessen ist dieser durch den Hersteller nach
dieser Europaischen Norm angegebene Einzelemissionswert des Gesamtaufbaus nicht geeignet, die
Belastung der die Maschine bedienenden Person durch die Vibration des Gesamtaufbaus zu bestimmen.

Daten der elektrischen Ausristung.

Angaben hinsichtlich des Einsatzes des Fahrzeugs:

Beschreibung und Anweisungen fir Einstellung und Nachstellung handbetatigter Steuerungen
(Stellteile);

Arten und Vorrichtungen fir das Anhalten (besonders fur Notaus);

Warnhinweise fir Risiken, die durch die Konstruktion oder technische Malnahmen nicht
beseitigt werden konnten (z. B. Temperatur des Abgassystems) @il;

Angaben Uber besondere Risiken, die bei besonderen Anwendungen entstehen kénnen, z. B. Ein-
satz unter Gelandebedingungen, Anwendung bestimmter Verbindungsteile, Lastverteilung der
betriebsmafigen Ausriistung und spezielle anzuwendende Schutzeinrichtungen;

Angaben zur Fehlererkennung und -lokalisierung fur Reparaturen und den Neustart nach einem
Eingriff;

e Hinweis, dass Gerateraume wahrend der Fahrt zu sichern sind;
e Hinweis, dass Ausristungen mit Sicherheitseinrichtungen eingebaut sein miissen;

e Hinweis fir Fahrzeuge der Kategorie 3, dass Rohre und/oder Schlduche gegen mechanische
Beschadigung (und/oder Flammenkontakt) zu schiitzen sind;

e Angaben Uber die Lastverteilung in Gerateraumen.
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e) Angaben zur Instandhaltung:
— Art und Haufigkeit von Inspektionen;

— Anweisungen fir die Instandhaltung, die bestimmte technische Kenntnisse oder besondere Aus-
bildung verlangen und somit nur von speziell ausgebildetem Personal (Instandhaltungsmechaniker,
Spezialisten) durchgefiihrt werden sollten;

— Anweisungen zu Instandhaltungsarbeiten (Austausch von Teilen), die keine besondere Ausbildung
erforderlich machen und deshalb vom Anwender durchgefiihrt werden kénnen;

— Zeichnungen und Diagramme, zur Erleichterung der Aufgaben des Instandhaltungspersonals, beson-
ders bei der Fehlersuche;

— zusatzliche Angaben zu Aussonderungsmerkmalen, Anwendung von Bauteilen/Ersatzteilen; beson-
ders wenn diese Gesundheit und Sicherheit des Bedieners beeinflussen, Anpassung von Ausris-
tungen, die nicht in diesem Dokument behandelt werden.

6.3 Dokumente
Folgende Dokumente muss der Lieferant fir jedes Fahrzeug zusatzlich zum Handbuch bereitstellen:
— Nachweis der Auslieferungsinspektion durch den Fahrgestellhersteller;

— schriftliche Bestatigung, dass das Fahrzeug den Anforderungen dieses Dokuments entspricht.

6.4 Kennzeichnung

6.4.1 Allgemeines

Das Fahrzeug und die gesamte fest angebaute Ausriistung missen sichtbar, lesbar und dauerhaft mit dem
Folgenden gekennzeichnet werden:

— Geschéaftsname und vollstandige Anschrift des Herstellers und, wenn zutreffend, seines Bevoliméch-
tigten;

— Bezeichnung der Maschinen;

— vorgeschriebene Kennzeichnung?);

— Bezeichnung der Serie oder des Typs;

— Seriennummer, falls vorhanden;

— Baujahr, das ist das Jahr, in dem der Fertigungsprozess abgeschlossen wurde;

— gegebenenfalls: die grofite zuldssige Zugkraft an der Anh&ngevorrichtung in Newton (N);

— gegebenenfalls: die grofite zuldssige vertikale Stitzlast auf der Anhangevorrichtung in Newton (N).

6.4.2 Andere Kennzeichnung

Samtliche Bedieneinrichtungen und Instrumente missen entweder selbst oder in ihrer unmittelbaren Nahe ein
dauerhaft angebrachtes und bestandiges Piktogramm nach FprCEN/TS 15989 oder eine Beschriftung in der
(den) Sprache(n) des vorgesehenen Einsatzlandes besitzen. Sdmtliche Einheiten von Messwerten missen in
SI-Einheiten angegeben sein, mit der Ausnahme von ,bar“, das an Stelle von ,Pascal“ verwendet werden darf.

2) Fir Maschinen und deren zugehérige Produkte, die auf den Markt des Europaischen Wirtschaftsraums (EWR)
gebracht werden, die CE-Kennzeichnung entsprechend der zutreffenden Europaischen Richtlinie(n), z. B. Maschinen.
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In der Kabine muss ein fir den Fahrer sichtbarer und dauerhaft angebrachter Hinweis Gber die Fahrzeughéhe
und -breite und die Gesamtmasse (GM) angebracht sein.

In der Nahe der Bedienposition fiir das Kippen der Kabine muss ein entsprechender Warnhinweis angebracht
sein.

Auf Arbeitsbiihnen oder in ihrer unmittelbaren Umgebung muss ein Warnhinweis angebracht sein, auf dem
die hochste Anzahl der Feuerwehrleute und die entsprechende Masse angegeben ist, die von den Arbeits-
bihnen aufgenommen werden kann.

Angaben Uber Risiken, die nicht beseitigt wurden, sind auf einem Warnhinweis anzugeben.
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Anhang A
(normativ)

Allgemeine Bedingungen fur die Verifizierungsverfahren

A.1  Vor der Durchfuhrung der Verifizierungsverfahren muss das Fahrzeug eindeutig identifiziert werden
(Klasse, Kategorie und Bezeichnung nach EN 1846-1, Verweis(e) auf das Fahrgestell usw.).

A.2 Die Verifizierung und die Prifungen missen an einem vollstdndig ausgeristeten Fahrzeug vorge-
nommen werden und nachdem die Auslieferungsinspektion des Fahrgestellherstellers oder Lieferanten durch-
geflihrt worden ist, wobei das Fahrzeug eingefahren ist, wenn es vom Hersteller gefordert wird.

A.3 Sofern flir die Durchfihrung der Prifungen nicht anderes festgelegt ist, gilt fir die Prifungen die
Gesamtmasse (GM) des Fahrzeugs (siehe 3.2).

Die Masse der Mannschaft ist mit 90 kg fur jedes Mannschaftsmitglied und dessen Ausristung sowie zuséatz-
lich 15 kg fur die Ausristung des Fahrers zu berechnen.

ANMERKUNG Um die in 3.2 geforderte Masse zu erreichen, dirfen Zusatzgewichte verwendet werden und das
Schaumkonzentrat darf durch Wasser ersetzt werden. Falls Zusatzgewichte verwendet werden, sollten sie so verteilt
werden, dass sie der vorgesehenen Unterbringung und dem Einsatz des Fahrzeugs weitestgehend entsprechen.

A.4 Tritt bei einer dynamischen Prifung ein Ausfall auf, der von der Reaktionszeit des Fahrers oder
Beobachters abhangig ist, dirfen weitere Versuche unternommen werden, bis zwei aufeinander folgende
erfolgreiche Prifergebnisse erzielt werden. Wenn am Fahrzeug Einstellungen oder Veranderungen vor-
genommen wurden, um erfolgreiche Prifergebnisse zu erzielen, muss das Fahrzeug hinsichtlich aller Punkte
erneut Uberprift werden, die durch diese Einstellungen oder Veranderungen beeinflusst wurden. In einer
Prifreihe dirfen nicht mehr als fiinf aufeinander folgende Versuche fiir dynamische Prifungen ausgefihrt
werden.

A.5 Jeder Verlust von Léschmitteln oder von am Fahrzeug mitgefuhrten Ausristungen muss bei jeglicher
Prifung aufgezeichnet werden.

A.6 Im Prifbericht sind die Wetterbedingungen in Kurzform zu beschreiben.

ANMERKUNG  Angaben zur Konformitatsbewertung sind in Anhang H enthalten.
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Anhang B
(informativ)

Beispiel fur eine Abgaskupplung

In Bild B.1 ist ein Beispiel fir eine Abgaskupplung gegeben, wobei d gleich 50 mm, 85 mm, 102 mm oder
130 mm sein kann.

Mafe in Millimeter

10

®d

Legende
1 Fuhrungsstift

Bild B.1
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Anhang C
(informativ)

Unterschiedliche Verfahren zur Bestimmung des Grades der
Rutschhemmung

Derzeit gibt es keine Europaischen Normen fir die Bestimmung des Grades der Rutschhemmung. In der
Zwischenzeit stehen jedoch die folgenden nationalen Dokumente zur Verfigung:

Frankreich

ND 1987-159-95, Exigences pour une norme de mesure de la glissance des sols — Etude documentaire et
discussion — INRS

ND 1853-145-91, Sols anti-dérapants — Critére d’évaluation de la résistance au glissement — Application
aux sols des industries de I'alimentation

ND 1936-152-93, Normalisation de la glissance des sols et des chaussures

Cahier 2484 (April 1991), Glissance des sols et coefficients de frottement — CSTB

Deutschland

BGR 181:2003-10, BG-Regel — FuRbdden in Arbeitsraumen und Arbeitsbereichen mit Rutschgefahr
ANMERKUNG  Es gilt R 11 nach BGR 181.

Vereinigtes Konigreich

BS 7188:1998, Impact absorbing playground surfacing — Performance requirements and test methods —
Clause 5 ,Slip resistance”

BS 8204-3:2004, Screeds, bases and in situ floorings — Polymer modified cementitious

Darlber hinaus konnen weitere nationale Normen anwendbar sein.
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Anhang D
(informativ)

Hohen fur die Entnahme aus Gerateraumen

Die empfohlenen Abstande zwischen der Fahrzeugstandflache und dem Hebepunkt fiir Ausriistungen ist in
Bild D.1 dargestellt.
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Legende
1 nicht empfohlener Bereich
2 Hoéhe der Entnahme (in Meter)
3 Masse der Ausristung (in Kilogramm)
Bild D.1

Die Hohen fir die Entnahme sollten bei der Gesamtmasse (GM) des Fahrzeugs gemessen werden.
Stufen und Arbeitsbiihnen dirfen nur dann als Standflache angesehen werden, wenn eine sichere Entnahme

sichergestellt ist. Dies ist dann der Fall, wenn es maoglich ist, wahrend des Stehens auf Stufen oder
Arbeitsbihnen sich am Fahrzeug festzuhalten, und nicht mehr als 25 kg je Person entnommen werden.
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Anhang E
(informativ)

Beispiele fur technische MaBnahmen zur Gerauschverringerung

Diese Aufstellung von technischen MaBnahmen zur Gerauschverringerung am Entstehungspunkt liefert nur
einige Beispiele und erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit:

a)

b)

c)
d)

e)

f)

g)

h)

i)
i)

Verringerung von Vibrationen durch statisches und dynamisches Auswuchten rotierender Teile;

Verringerung von Vibrationen innerhalb der Maschine durch Reduzierung der Masse von rotierenden
Teilen und deren Beschleunigung;

Auswahl und Auslegung von Teilen der Energielbertragung zur Vermeidung von Schlagen;
Auswahl und Auslegung von Ubertragungsteilen, z. B. Getriebe, Rollen, Riemen, Lager;

Konstruktion des Maschinenaufbaus unter Berlcksichtigung der Schwingungsddmpfung und durch Ver-
meidung von Eigenresonanz;

Auswahl und Auslegung von Schallddmpfern und der Entfernung der Abgasanlage von den Arbeits-
stationen;

Auswahl und Auslegung von Motoraufhangungen;

Auswahl und Auslegung von Kihlgeblasen mit optimalem freien Durchgang unter mdglicher Ein-
beziehung von Fluid- oder Magnetdrehzahlbegrenzern;

Schallausléschung bei pneumatischen Auslassen und Schwingungsdampfung von Hydraulikkreisen;

Einkapselung von Maschinenteilen.

ANMERKUNG Es dirfen alternative MalRnahmen mit gleicher oder hoherer Wirksamkeit angewendet werden.
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Anhang F
(normativ)

Gerausch-Prufprinzipien fur die Angabe der Gerauschemissionswerte
(Genauigkeitsklasse 2)

F.1 Allgemeines

F.1.1 Diese Gerausch-Prifprinzipien gelten fir Feuerwehrfahrzeuge, die in Abschnitt 1 des vorliegenden
Teils dieser Europaischen Norm festgelegt sind.

F.1.2 In diesem Anhang werden alle erforderlichen Angaben geliefert, um effizient und unter genormten
Bedingungen die Gerauschemissionswerte von Feuerwehrfahrzeugen zu bestimmen, anzugeben und zu
bestatigen.

F.1.3 Die Anwendung dieses Anhangs stellt die Reproduzierbarkeit fir die Bestimmung der Gerausch-
emissionswerte innerhalb festgelegter Grenzen sicher, die durch die Genauigkeitsklasse der angewendeten
grundlegenden Gerauschnorm bei der Bestimmung von Gerauschemissionswerten festgelegt sind. Die Ver-
fahren fur die Bestimmung der Gerduschemissionswerte nach diesem normativen Anhang sind Mess-
verfahren (Genauigkeitsklasse 2).

F.2 Bestimmung des abgestrahlten Schalldruckpegels

F.2.1 Abgestrahlte Schalldruckpegel mussen nach EN ISO 11201 gemessen werden.

Die Messzeit muss langer als 15 s sein.

F.2.2 An den Bedienpositionen missen folgende abgestrahlte Schalldruckpegel gemessen werden:
— A-bewerteter abgestrahlter Schalldruckpegel;

— C-bewerteter Spitzenschalldruckpegel, wenn dieser einen Wert von 130 dB (63 Pa) lberschreitet.

Bei abwesendem Bediener muss das Mikrofon in einer Hohe von (1,6 + 0,05) m mit einem Abstand von 1 m
vor dem Ablesefeld des Messgerates, wo der Bediener Ublicherweise stehen wirde, oder in einer Héhe von
(0,8 £ 0,05) m angeordnet sein, wenn im Vergleich zum SIP (Sitz-Index-Punkt, wie in EN ISO 5353 festgelegt)
gemessen wird, wobei der Sitz auf die mittlere Stellung gebracht wird, an der der Bediener Ublicherweise
sitzen wirde.

F.2.3 Wenn mehr als eine Bedienposition festgelegt ist, missen die abgestrahlten Schalldruckpegel an
jeder Bedienposition gemessen werden. Der anzugebende Wert ist der groRte Wert aus diesen Messungen.

F.3 Bestimmung der Schallleistung

F.3.1 Alilgemeines
Wenn der abgestrahlte Schalldruckpegel an einer beliebigen Bedienposition mehr als 80 dB betragt, dann:

— muss bei einer Fahrzeugldange <4 m die Messung des Schallleistungspegels nach F.3.2 durchgefiihrt
werden;

— oder es muss bei einer Fahrzeugldange > 4 m die Messung des Schallleistungspegels nach F.3.3 durch-
geflihrt werden.

ANMERKUNG In der EU-Maschinenrichtlinie 2006/42/EG betragt der Grenzwert zur verpflichtenden Angabe des
Schallleistungspegels 80 dB (A).
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F.3.2 Fahrzeuglinge<4 m
F.3.2.1 Das bevorzugte Verfahren fiir die Bestimmung der Schallleistung ist in EN ISO 3744 beschrieben.

Bei der Anwendung dieses Verfahrens muss eine parallelepipede Messfliche gewahlt werden (siehe
EN ISO 3744:1995, 7.3). Der Abstand d zum Parallelepiped, der das Fahrzeug umschlief3t, muss 1 m
betragen, wobei Gerdusch erzeugendes Zubehor, das Uber die Karosserie hinausragt, vernachlassigt wird.

Damit EN ISO 3744:1995, 3.10, erfiillt wird, ist das Bezugsparallelepiped dasjenige Parallelepiped, welches
das Fahrzeug umschlie3t, wobei Zubehorteile, die Uber den Aufbau hinausragen und nicht zur Gerdusch-
emission beitragen, vernachlassigt werden.

Die Messdauer muss mehr als 15 s betragen.

ANMERKUNG An Stelle von EN ISO 3744 darf EN ISO 9614-2:1996, die auf Intensitdtsmessungen beruht, ange-
wendet werden.

F.3.2.2 Der zu bestimmende Wert ist der A-bewertete Schallleistungspegel bei den in F.5 angegebenen
Betriebsbedingungen.

F.3.3 Fahrzeuglinge>4m

Der abgestrahlte Schalldruckpegel muss nach EN ISO 11201 in einer Entfernung von 1m zu dem
Parallelepiped bestimmt werden, welches das Fahrzeug umschlief3t, wobei Gerausch erzeugendes Zubehor,
das Uber die Karosserie hinausragt, vernachlassigt wird. Dabei missen sich die Messstellen in einer Héhe
von 1,6 m Uber dem Boden befinden und mindestens eine Messung auf je 2 m erfolgen.

Die Messdauer muss mehr als 15 s betragen.

Die Angabe des abgestrahlten Schalldruckpegels muss nach F.8.1 erfolgen.

F.4 Installations- und Aufbaubedingungen

F.4.1 Die Installations- und Aufbaubedingungen mussen die gleichen sein wie bei der Bestimmung der
Schallleistungspegel und der abgestrahlten Schalldruckpegel an festgelegten Positionen.

F.4.2 Jedes zu prifende Fahrzeug muss auf einer hart reflektierenden Oberflache, z. B. Asphalt oder
Beton, fest stehen oder von ihr getragen werden.

F.4.3 Die Oberflaiche des Messplatzes muss trocken und schneefrei sein. Auf der Oberflache dirfen sich
keine signifikant Schall reflektierenden Objekte befinden, die von der Schallquelle mindestens den dreifachen
Abstand wie vom Mittelpunkt der Schallquelle bis zum nachstliegenden Messpunkt haben.

Die Umgebungstemperatur muss in einem Bereich von -5 °C bis +35 °C liegen. Die in einer Hohe von etwa
1,6 m gemessene Windgeschwindigkeit auf dem Messplatz darf 5 m/s nicht Gberschreiten.

F.4.4 Die Annahmekriterien fur den Hintergrundgerduschpegel missen den in EN ISO 3744 und/oder
EN ISO 11201 festgelegten entsprechen.

F.5 Betriebsbedingungen

F.5.1 An allen Bedienpositionen missen die Betriebsbedingungen die gleichen sein wie bei der Bestim-
mung des Schallleistungspegels und des abgestrahlten Schalldruckpegels.

F.5.2 Das Fahrzeug muss in Betrieb sein, wobei der Fahrzeugmotor vor dem Beginn der Prifung seine
Ubliche Betriebstemperatur haben muss.

Samtliche fest angebauten Ausristungen, die gleichzeitig betrieben werden kénnen, missen mit Nennaus-
gangsleistung betrieben werden. Akustische Warneinrichtungen missen ausgeschaltet sein.
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F.5.2.1 Bei Fahrzeugen, die vom Nebenantrieb (NA) angetriebene Ausriistungen haben, missen gemein-
sam mit den fest angebauten Ausristungen betrieben werden, die die hdchste Drehzahl des Fahrzeugmotors
erfordern.

F.5.2.2 Bei fest angebauten Ausristungen, die nicht vom Nebenantrieb (NA) versorgt werden, muss der
Fahrzeugmotor gemeinsam mit den AusrUstungen betrieben werden, die den hdchsten Gerauschpegel
erzeugen.

F.5.2.3 Bei Fahrzeugen, die Uber Ausrustungen verfligen, die vom Nebenantrieb versorgt werden, und fest
angebaute Ausrustungen haben, die nicht vom Fahrzeugmotor angetrieben werden, gilt die Kombination der
Betriebsbedingungen F.5.2.1 und F.5.2.2, wenn sie Ublicherweise gleichzeitig betrieben werden.

F.6 Messunsicherheiten

F.6.1 Es missen an jeder Messstelle zwei Messungen durchgefiihrt werden. Wenn der Streubereich der
Ergebnisse der A-bewerteten Schalldruckpegel bei jeder Messbedingung 3 dB Uberschreitet, miissen weitere
Messungen durchgefiihrt werden, bis der Unterschied der Ergebnisse von zwei aufeinander folgenden Mes-
sungen nicht grofer als 3 dB ist.

F.6.2 Die Unsicherheit fir die Bestimmung der A-bewerteten Schallleistungspegel bei der Anwendung
dieser Europaischen Norm muss EN ISO 3744 entsprechen. Wird jedoch ein Gerduschpegelmessgerat der
Klasse 2 angewendet, betragt der hinzuzufligende Unsicherheitsbeitrag 0,5 dB.

ANMERKUNG  Entsprechend ISO 4871 betragen die Schatzwerte von K (Wert der Messunsicherheit zusammen mit
einem Messwert der Schallabgabe), die fir den Schallleistungspegel verwendet werden dirfen, 4 dB bei Messungen der
Genauigkeitsklasse 3 und 2,5 dB flr die Messung bei Genauigkeitsklasse 2.

F.6.3 Die Unsicherheit fir die Bestimmung der A-bewerteten Schalldruckpegel am Arbeitsplatz muss bei
Anwendung dieser Europaischen Norm EN ISO 11201 entsprechen. Wird jedoch ein Gerduschpegelmess-
gerat der Klasse 2 angewendet, betragt der hinzuzufligende Unsicherheitsbeitrag 0,5 dB.

F.7 Aufzuzeichnende und anzugebende Informationen

F.7.1 Es sind die Angaben aufzuzeichnen, die in den angewendeten Normen zur Bestimmung der Schall-
abstrahlungsgréfen gefordert sind.

F.7.2 Die in die technische Baubeschreibung aufzunehmenden Angaben sind diejenigen, die in den
angewendeten Normen zur Bestimmung der Schallabstrahlungsgrofien gefordert sind.

F.7.3 Arbeitsposition(en), Montage- und Betriebsbedingungen sowie Abstrahlungswerte missen ebenfalls
aufgezeichnet und angegeben werden.

F.7.4 In der technischen Dokumentation muss ferner bestatigt werden, dass samtliche Anforderungen der
Gerauschmessungen erflllt worden sind oder alternativ dazu sind die Abweichungen und eine Aufstellung mit
den Begriindungen dieser notwendigen Abweichungen anzugeben.

F.8 Angabe und Verifizierung

F.8.1 Werte fur Schallabstrahlung miissen so angegeben werden (siehe 7.1.2.3), dass die Werte nach den
in EN ISO 4871 angegebenen Verfahren verifiziert werden kénnen und missen dabei Folgendes ein-
schlielen:

— der Wert des gemessenen A-bewerteten, zeitlich gemittelten Schalldruckpegels am Bedienstand ist unter
70 dB (A), falls die der Fall ist; oder

— den Wert des gemessenen A-bewerteten, zeitlich gemittelten Schalldruckpegels am Bedienstand, falls er
70 dB (A) Uberschreitet;
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— den Wert des gemessenen C-bewerteten Spitzenschalldruckpegels am Bedienstand, falls er 63 Pa
Uberschreitet (130 dB in Bezug auf 20 yPa);

— falls der Wert des gemessenen A-bewerteten, zeitlich gemittelten Schalldruckpegels am Bedienstand
mehr als 80 dB betragt, dann:

— muss bei einer Fahrzeuglange kleiner oder gleich 4 m (siehe F.3.2) der Wert des gemessenen
A-bewerteten Schalldruckpegels angegeben werden;

— muss bei einer Fahrzeuglange gréRer 4 m (siehe F.3.3) die Angabe des Leistungspegels durch ein
Bild entsprechend dem Beispiel in Bild F.1 erfolgen:

.dB(A) ...dB(A) ..dB(A)  ..dB(A) ..dB(A)
X X X X X
)

..dB(A) = L .dB(A)

...dB(A) ...dB(A)

—\ ]
—

..dB(A) ...dB(A) ....dB(A) ...dB(A) ...dB(A)

X X X X X

Bild F.1

F.8.2 Fir jeden angegebenen A-bewerteten Schallpegel ist der Wert, aus dem die angegebenen Werte
bestimmt werden, der arithmetische Mittelwert aus dem in F.6.1 beschriebenen Verfahren.

F.8.3 Die Werte missen als Zweizahl-Gerauschemissionsangabe nach EN ISO 4871 angegeben werden
(siehe Tabelle F.1 mit einem Beispiel fur die Angaben).

F.8.4 Bei der Angabe der Gerauschemissionswerte muss angegeben werden, ob die angegebenen Werte
nach diesen Prifprinzipien ermittelt wurden. Wenn diese Erklarung nicht méglich ist, dann muss die Angabe
der Gerauschemissionswerte deutlich machen, welche Abweichungen von den hier angegebenen Prif-
prinzipien und/oder der (den) angewendeten grundlegenden Norm(en) vorliegen. Fir die Angabe ist ein
Hinweis auf die angewendeten grundlegenden Messnormen zu geben.
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Tabelle F.1 — Beispiel fiir eine Zweizahl-Gerauschemissionsangabe

Maschinen-Modellnummer, Betriebsbedingungen und weitere kennzeichnende Angaben:
Typ 990, Modell 11-TC, 50 Hz, 230 V, Bemessungslast

ANGEGEBENE ZWEIZAHL-GERAUSCHEMISSIONSWERTE

e Gemessener A-bewerteter Schalldruckpegel:

Lops bezogen auf 20 yPa, am Bedienstand (dB)...........ccooveiiiiiiiiiieeee e 82

Unsicherheitsfaktor, KpA, (o = ) SRR 3
e  Gemessener A-bewerteter Schallleistungspegel:

Lyya, bezogen auf 1 pW (dB) ......ouinie 87

Unsicherheitsfaktor, Kiya, (AB) ...cooiviiiiiiiiiiiiii 2

Die Werte wurden entsprechend den Gerausch-Prifprinzipien nach EN 1846-2, Anhang F, unter
Anwendung der grundlegenden Normen EN ISO 3744 und EN ISO 11201 bestimmt. Ein Gerduschpegel-
messgerat der Klasse 2 wurde verwendet, was einen erganzenden Unsicherheitsbeitrag von 0,5 dB ergibt
(2,5dB +0,5dB =3 dB).

ANMERKUNG Die Summe eines gemessenen Gerauschwertes und seines zugehorigen Unsicherheitsfaktors stellen
die hochste Grenze des Wertebereiches dar, der bei den Messungen auftreten kann.

ANMERKUNG Wenn das Fahrzeug langer als 4 m ist, dann sollte die Angabe des Leistungspegels durch Bild F.1
ersetzt werden (siehe F.8.1).
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Anhang G
(informativ)

Abnahmepriufung bei Lieferung

Die auf den Sicherheits- und Leistungsanforderungen dieses Teils dieser Europaischen Norm beruhenden
Abnahmeprifungen kénnen vom Kunden, von einer unabhangigen oder nationalen Prifstelle oder jedem
anderen Dritten nach Wahl des Kunden bei Anlieferung durchgeflihrt werden, wobei die Prifergebnisse
aufzuzeichnen sind.

Die Uberpriifung kann einschlieRen:
— Untersuchung samtlicher Priifergebnisse und der Konformitatsbestatigung;

— Bestéatigung, dass die Spezifikation des Fahrzeugs durch Sicht- und Funktionsprifung oder eine Prifung
eingehalten wird;

— Bestatigung, dass die geforderte Dokumentation fiir das Fahrzeug, wie in dieser Europaischen Norm fest-
gelegt, zur Verfligung steht;

— Bestéatigung, dass die Leistungsparameter und die Spezifikation des Fahrzeugs den Anforderungen die-
ser Europaischen Norm entsprechen.
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H.1

Anhang H
(informativ)

Konformitatsbewertung

Diese Europaische Norm enthalt in Abschnitt 5 und Anhang A die Bedingungen fur die Konformi-

tatsbewertung jedes einzelnen Produkts nach dieser Norm. Um jedoch eine Konformitatsbewertung des
gesamten Produktbereichs aus einer Produktionslinie vorzunehmen, ist eine Typpriifung notwendig. Dieses
System ist unabhangig von der strengen Konformitatsbewertung eines einzelnen Produkts und kann entweder
durch die Gesetzgebung oder durch Regelungen gefordert werden oder durch vertragliche Vereinbarungen.

H.2 Die folgenden Aspekte sollten bei der Bewertung der Konformitat einer Reihe von Produkten nach
dieser Norm bericksichtigt werden:
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Der Nachweis der Typprufung wird nur an einem Fahrzeug aus einer Serie vorgenommen.

Die einzelnen durch Prifung oder Berechnung bestimmten Werte sind fur das geprifte Fahrzeug
ausschlaggebend. Der Hersteller sollte diese Bezugswerte verwenden, um die Konformitat anderer
Fahrzeuge dieses Typs festzustellen.

Die Ubereinstimmung oder Nichtiibereinstimmung mit jeder Sicherheits- oder Leistungsanforderung ist
schriftlich festzuhalten.

Prifergebnisse, die von Lieferanten von Bauteilen oder vormontierten Baugruppen (z. B. dem Fahr-
gestell) zur Verfigung gestellt werden, oder Ergebnisse von vorgenommenen Prifungen an anderen
Typen mit &hnlicher Gestalt und Form kénnen als eine Mdglichkeit verwendet werden, um die Uber-
einstimmung mit den Anforderungen dieser Europadischen Norm zu belegen. Der Hersteller muss
beurteilen, ob diese Ergebnisse zuverlassig und reprasentativ sind.

Im Fall von Produktdnderungen eines Typs konnen die Prifergebnisse des urspriinglichen Typs ohne
neue Uberpriifung verwendet werden, wenn der Nachweis erbracht werden kann, dass bei derartiger(n)
Anderung(en) die Ergebnisse einer neuen Uberpriifung besser ausfallen wiirden als die Ergebnisse mit
dem urspringlichen Typ. Dieses gilt auch im Fall nachfolgender Produktanderungen.
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Anhang ZA
(informativ)

Zusammenhang zwischen dieser Europaischen Norm und den
grundlegenden Anforderungen der EU-Richtlinie 2006/42/EG

Diese Europaische Norm wurde im Rahmen eines Mandates, das dem CEN von der Europaischen Kom-
mission und der Europaischen Freihandelszone erteilt wurde, erarbeitet, um ein Mittel zur Erflllung der
grundlegenden Anforderungen der Richtlinie nach der neuen Konzeption Maschinenrichtlinie 2006/42/EG
bereitzustellen.

Sobald diese Norm im Amtsblatt der Europadischen Union im Rahmen der betreffenden Richtlinie in Bezug
genommen und in mindestens einem der Mitgliedstaaten als nationale Norm umgesetzt worden ist, berechtigt
die Ubereinstimmung mit den normativen Abschnitten dieser Norm, ausgenommen 5.2, 6.3 und 6.4.2,
innerhalb der Grenzen des Anwendungsbereichs dieser Norm zu der Annahme, dass eine Ubereinstimmung
mit den entsprechenden grundlegenden Anforderungen der Richtlinie und der zugehorigen EFTA-
Vorschriften, ausgenommen die grundlegende Anforderung 3.6.3.1, gegeben ist.

WARHINWEIS — Fur Produkte, die in den Anwendungsbereich dieser Norm fallen, kénnen weitere Anfor-
derungen und weitere EU-Richtlinien anwendbar sein.
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